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OZET

KENTSEL MEKANLARDA YAYALASTIRMA VE CEPHELERIN YENILENMESi:
SAMSUN CiFTLiIK CADDESiI ORNEGI

Burcu YAZICI

Yapi Bilgisi Anabilim Dal

Yuksek Lisans Tezi
Tez Danigsmani: Dog.Dr. Erkan AVLAR

Caddeler sirekli degisim icerisindedir. Bu degisimler; yol kullaniminin degismesi, altyapi
sistemlerinin  yenilenmesi, kaldirimlarin genisletilmesi veya daraltilmasi, vyol
kaplamalarinin yenilenmesinin yani sira, caddeye cephesi olan binalarin yenilenmesini
de kapsamaktadir. Caddelerdeki en onemli degisimlerden biri de yayalastirma
¢alismasidir. Yayalarin cadde igerisinde saglikli, glivenli, rahat dolasim imkani bulmasi ve
kentsel mekanlara erisilebilirliginin tim kullanicilar tarafindan saglanabilmesi, kamu
yarari gozeten bir yaklasimdir. Yayalastirma projeleri ile fiziksel, toplumsal, ve ekonomik
anlamda birgok iyilestirme saglanmasi amaglanmaktadir. Son yillarda, tasit trafiginin
neden oldugu bircok sorunu ¢é6zmek ve daha givenli yaya alanlari olusturmak amaciyla
yerel yonetimler, yayalastirma projeleri uygulamaya baslamistir. Caddelerdeki en 6nemli
degisimlerden bir digeri de cephe yenilemedir. Cephe yenileme, gevresel etkenlerden
kaynaklanan sorunlarin giderilmesi, mimari kimligin korunmasi ve enerjinin daha verimli
kullaniimasi gibi yararlar saglamaktadir. Binanin basariminin artirilmasi veya mevcut
durumunun korunmasindaki, 6énemli etkenlerden biri cephelerin yenilenmesidir.
Cephede yapilacak yenilemeler, binanin basarimina dogrudan yansiyacaktir. Ancak
caddelerde yapilan degisimler kentsel yasama ve caddeye farkl olanaklar sunarken,
bazen bu olanaklar sorunlara da yol acabilmektedir. Ayrica kullanici memnuniyetini de
olumsuz yonde etkilemektedir.



Samsun Biyilksehir Belediyesi tarafindan, kent estetigine katki saglamak ve caddeyi
daha kullanilabilir bir duruma getirmek icin 2014 yilinda, "Ciftlik Cadde AVM" projesi
baslatilmistir. Bu proje kapsaminda, kentin en dnemli caddelerinden bir olan istiklal
Caddesi’nin bir bélimuni olugturan, 700 metre uzunlugundaki Ciftlik Caddesi Gzerinde
bulunan bitisik diizendeki binalarda dis cephe yenilemesi yapilmistir. Ayrica bu cadde
daha 6nce tek yonli arag trafigine acikken proje ile birlikte arag trafigine kapatilarak
yayalastiriimistir.

Calismanin amaci; Ciftlik Caddesi’nde uygulanan projenin kente estetik, sosyal ve
ekonomik yonden ne diizeyde deger kattigi, bina cephelerindeki yenilemeyle nasil bir
sonug¢ elde edildigidir. Ayni zamanda, caddenin yayalastiriilmasi ve caddede bulunan
binalarin cephelerinde yapilan yenilemede kullanici memnuniyetinin belirlenmesi ve
mekansal kalitenin yani sira, sosyal memnuniyeti arttirmak yoniinde basari diizeyinin
Olcilmesi de amaglanmaktadir. Bu amag dogrultusunda ¢alismanin kapsami, Samsun
Ciftlik caddesinin fiziki durumunun incelenerek yeni mekansal 6zelliklerinin belirlenmesi,
kullanicilarin caddenin yayalastiriimasi ve caddede bulunan binalarin cephelerindeki
yenilemede, memnuniyet diizeyinin 6lgllmesi igin anket yapilmasi ve anket sonuglarinin
degerlendirilmesi seklindedir.

Arastirma, mevcut durum tespiti ve anket calismasi olmak Uzere iki asamadan
olusmaktadir. Arastirmanin 1. asamasinda Ciftlik Caddesi boyunca yer alan binalarin
fiziki durumu ve islevleri tespit edilmistir. 2. asamada, caddeyi kullananlarin caddedeki
degisiklik ve yenilemeyle ilgili gorusleri ve memnuniyet dlzeyleri anket teknigiyle
belirlenmistir. Farkli cinsiyet, yas grubu ve egitim durumunda olan, caddede farkh
amaglarla bulunan 120 kisiyle anket yapilmistir. Oncelikle caddeyi kullananlarin caddede
hangi amagla ve ne siklikta bulunduklari, hangi is yerlerini daha fazla kullandiklar
sorgulanmaktadir. Daha sonra ankete katilanlara 15 soru sorulmaktadir. Anketten elde
edilen sonuglar, karsilastirmali olarak analiz edilmektedir. Bu sonuglar, caddede
yenileme c¢alismasinin sonuglarinin mimari uyaranlara, kullanicilarin verdigi cevaplari
genelleme olanagi saglanmistir. Anket sonuglari mimari bilgilerle birlestiginde islevsel ve
cevreye zararl olmayan malzeme kullanimi ve kullanici memnuniyetine yonelik 6neriler
sunulmasini saglamistir.

Anahtar Kelimeler: Cadde, Samsun Ciftlik Caddesi, yayalastirma, bina cephelerinin
yenilenmesi.

YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESiI FEN BiLIMLERi ENSTITUSU
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ABSTRACT

PEDESTRIANIZATION OF URBAN AREA AND RENEWAL OF FACADE: THE CASE OF
SAMSUN CiFTLiK STREET

Burcu YAZICI

Department of Architecture Faculty

MSc. Thesis

Adviser: Assoc. Prof. Dr. Erkan AVLAR

The streets are constantly changing. These changes include; changes in road use,
renewal of infrastructure systems, widening or narrowing of pavements, renewal of
road pavements and renovation of buildings with street fronts. One of the most
important changes in the streets is the pedestrianization. It is a public welfare approach
that pedestrians find a healthy, safe and comfortable circulation in the street and that
all users can access to urban spaces. It is aimed to provide many physical, social and
economic improvements by pedestrianization projects. In recent vyears, local
governments have started to implement pedestrianization projects in order to solve
many problems caused by vehicle traffic and to create safer pedestrian areas. One of
the most important changes on the streets is the facade renovation. Facade renovation
offers benefits such as elimination of environmental problems, protection of
architectural identity and more efficient use of energy. One of the most important
factors in increasing the performance of the building or preserving its current situation
is the renewal of the facades. Reflections on the facade will directly reflect the
performance of the building. However, the changes in the streets offer different
opportunities to urban life and the street, sometimes these opportunities can cause
problems. It also negatively affects user satisfaction.
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In 2014, the "Ciftlik street shopping center" project was launched by the Metropolitan
Municipality of Samsun in order to contribute to urban aesthetics and make the street
more usable. Within the scope of this project, exterior facade renovation was carried
out in the adjacent buildings on the 700-metre-long Ciftlik Street, which forms part of
Istiklal Street, one of the most important streets of the city. In addition, this street was
previously opened to one-way vehicle traffic and was closed to vehicle traffic with the
project.

The aim of the study is to determine the aesthetic, social and economic value of the
project applied on Ciftlik street and how it was achieved with the renovations on the
facade of the building. At the same time, it is aimed to determine the user satisfaction
and measure the level of success in order to increase the social satisfaction as well as
the spatial quality. For this purpose, the scope of the study is to determine the new
spatial characteristics of Samsun Ciftlik street by examining the physical status, to make
a survey and to evaluate the results of the survey in order to measure the level of
satisfaction in the renovation of the buildings on the street.

The research consists of two stages: existing status determination and survey study. At
the first phase of the study, the physical condition and functions of the buildings along
Ciftlik Street were determined. At the second stage, the opinions and satisfaction
levels of the street users regarding the change and renewal in the street were
determined by the survey technique. A questionnaire was conducted with 120 people
in different gender, age groups and education status. First of all, it is questioned for
which purpose and how often the street users are on the street, and which places they
use more. Afterwards, the participants are asked 15 questions. The results obtained
from the questionnaire are analyzed comparatively. These results allowed the results
of the street renovation to be generalized to the architectural stimuli and the answers
given by the users. When the results of the survey are combined with architectural
information, it provides functional and non-harmful material usage and suggestions for
user satisfaction.

Keywords: Street, Samsun Ciftlik street, pedestrianization, renewal of the buildings
facade.

YILDIZ TECHNICAL UNIVERSITY
GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCES

Xiii



BOLUM 1

GIRIS

1.1 Literatir Ozeti

Kiresellesme sirecinin yasandigl diinyada ve merkezi is alanlarinda yogun olarak
yasanan tasit trafiginin ve bu trafigin beraberinde getirdigi olumsuz ¢evre kosullarinin
azaltilmasi igin basvurulan ¢6ziimlerin en yaygin olani, yayalastirma calismalari
olmustur. Bu noktada yayalastirma calismalari sadece tasit yogunlugunun yarattig
olumsuz etkileri azaltmakla kalmamakta, ayni zamanda cevresel ve sosyal a¢idan da
fayda saglamaktadir [4]. Cogu Ullke, yayalastirma calismalarinin yarattigi bitin bu
olumlu gelismelerden faydalanmaktadir. Ozellikle tarihi kent merkezlerinde, dokunun
korunmasi ve yasatilmasi icin Uretilen ¢6zimlerden biri olan yayalastirma calismalarina
onem verilmektedir. 1970’lerde Avrupa’da yaya ile ara¢ trafiginin ayrimi daha ¢ok
benimsenmis, pek ¢ok kentte yogun arag trafiginin sinirlandirildigl ya da tamamen

kaldirildigi, yasanabilir yaya mekanlari olusturulmaya baslanmistir.

Turkiye’de yayalastirma calismalari icin, 1960 yilinda Beyazit bolgesi diizenleme
calismasi ilk érnek olarak gosterilmektedir. istanbul ‘da en énemli yayalastirma
uygulamasi ise, Beyoglu - istiklal Caddesi’nin arag trafiginine kapatiimasi olmustur. Son
yillarda, istanbul’da tarihi ve kiiltiirel mirasi korumak amaciyla hayata gecirilen bircok
yayalastiriimis bolge bulunmaktadir. 2010 yilindan bu yana, Laleli, Eminoni, Beyazit,
Tahtakale, Gedikpasa ve Hocapasa’da 295 cadde yayalastiriimistir. Tirkiye genelinde de
Eskisehir Doktorlar Caddesi, izmir Kibris Sehitleri Caddesi gibi bircok kentte yayalastirma

calismasi yapilmistir.

Ornegin; Samsun’da kentin ®nemli yayalastirma uygulamasi Ciftlik Caddesi’nde
gerceklestirilmistir. Samsun Bulylksehir Belediyesi tarafindan, kent estetigine katki
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saglamak ve Caddeyi daha cazip hale getirmek icin 2014 yilinda baslatilan "Ciftlik Cadde
AVM" projesi kapsaminda istiklal (Ciftlik) Caddesi tizerinde bulunan bitisik diizende 6-9
kath binalarda dis cephe yenilemesi yapilmis ve cadde daha 6nce tek yonli arag trafigine

acikken proje ile birlikte arag trafigine kapatilarak yayalastirilmistir.

BSBEEP (Black Sea Buildings Energy Efficiency Plan) Projesi kapsaminda gelistirilen,
toplam maliyeti 550.000,00 EURO olan Ciftlik Caddesi AVM Projesi % 75’i bina sahipleri,
% 25’i Samsun Buyliksehir Belediyesi tarafindan finanse edilmis bir projedir. Hem
binalari hem de ge¢cmisiyle eski caddeye yeni bir kimlik, yeni bir yliz kazandirmak igin
planlanan ve glclu bir alisveris aksi olmasi hedeflenen bu kentsel proje calismasinda,
tasit trafiginden arindirilmis caddenin yeniden aydinlatiimasi, alt yapisinin ve bina dis
cephelerinin  yenilenmesi/degistirilmesi ve kent mobilyalari ile donatilmasi
planlanmistir. Bu yaklasimin kente estetik ve ekonomik yonden deger katacagi ve turizm

alt yapisina buyiik katki saglayacagi distnilmistir.

Bu degisimler; yolun ara¢ trafigine kapanmasi veya acilmasi, altyapi sistemlerinin
yenilenmesi, kaldirimlarin genisletilmesi veya daraltilmasi, yol kaplamalarinin
yenilenmesi yani sira, caddeye cephesi olan binalarin degisimini de kapsamaktadir.
Degisimler kentsel yasama bir¢ok olanak sunarken, bazen bu olanaklar sorunlara da

neden olmaktadir.

Bir kentin kimligini ve dilini olusturan cephe bilesenleri bir araya getirilis bicimleri ile
bulunduklari gevrenin karakterini olusturur ve/veya etkilerler. Bir cadde ise, mekansal
olarak ele alindiginda onu 6zel yapan seyin varligini bulmak ve ona gére disiinmek
gereklidir. Caddenin kendi fiziki yapisi gibi caddeyi ¢evreleyen doku da zaman icinde
degisebilir. Bu sebeple, bir caddenin fiziki, sosyal, algisal yapisi incelenirken onu saran,
yasatan, kusatan bina dokulari cevreyle birlikte degerlendirilmelidir. Bu baglamda
Samsun Ciftlik Caddesi’nde, Samsun Biiyiiksehir Belediyesi Reklam, ilan ve Tanitim
Yonetmeligi kapsaminda caddeyi gelistirmek ve kentsel bir kimlik olusturmak tizere Kent
Estetik Kurulu kurulmustur. Bu kurul kararlari dogrultusunda, Samsun Ciftlik Caddesi’ne

cepheli binalarda cephe diizenlemesi gerceklestirilmis, bina cephelerinin hepsi tek



tiplestirilmis, belli bir cam ve cephe orani uygulanmistir. Ancak cam ve cephe orani

Agabali Caddesi’'nden sonra degismektedir.

Son vyillarda, istanbul’da cephe yenilemeyle ilgili bircok ¢alisma bulunmaktadir. Bu tiir
yenileme calismalarinin basarili bir sekilde sonucglanmasi ve binalarda gereksinim
duyulan performansin elde edilmesi, ilk basta hedeflenen performans kriterlerinin dogru
belirlenmesine, sonrasinda ise bu hedeflere ulasmayi saglayacak en uygun yenileme
tekniklerinin uygulanmasina baglidir. Bu nedenle ginimiizde yenileme projelerinde
karsilasilan en blylk sorun, tim secenekler incelenmeden alisilmis, tip detaylarin
kullanilmasidir. Bu nedenle ¢ogu yenileme projesinde yasanan en buyik sorun, tim
alternatifler incelenmeden kaliplasmis, tip detaylarin kullanilmasidir. Bu tutum genelde
tasarimci ve uygulayicilarin yenileme nedenlerine bagh olarak secilebilecek yenileme
tekniklerine hakim olmamalarindan ve projelendirme siireci iginde arastirma yapacak
yeterli zamanin bulunmamasindan kaynaklanmaktadir [17]. Bu calismalarda, bilimsel
tekniklerin kullanilmasi hem kentin kimligini ve degerini koruyacak, hem de kente
yapilacak yeniliklere ivme kazandiracaktir. Ornegin; Samsun Ciftlik Caddesi bina
cephelerinin yenileme uygulamasinda, Y. Mimar Banu Erturan’in doktora tezinde
onerdigi  "Bina Cephelerinin Yenilenmesine Karar Vermek igin Kullanilabilecek Bir

Degerlendirme Modeli" kullanilabilirdi.

Calisma ile ilgili literatlir arastirmasi yapildiginda, konuyla ilgili ulusal ve uluslararasi
bircok calismaya rastlanmistir. Tez kapsaminda incelenen ve tez konusu ile dogrudan

iliskili olan akademik ¢alismalarin bazilari asagida 6zetlenmektedir.

2001 yilinda M. Kancioglu tarafindan yapilmis olan “Cevresel imaj-Kimlik- Anlam
Baglaminda Akdeniz Bélgesi’ndeki Turizm Binalarinin incelenmesi” bashkli doktora
tezinde, Akdeniz Bolgesi’'ndeki turizm yapilarinda bireyin psikolojik gereksinimleri

karsilamaya yonelik cevresel imaj-kimlik- anlam olusumlari incelenmistir [44].

2005 yilinda C. Kacar tarafindan yapilmis olan “1990 Sonrasi Ankara Apartman
Konutlarinda Mimari Iimaj Arayislari: Cigdem, Cukurambar ve Mustafa Kemal

Mahalleleri” baslikli yiiksek lisans tezinde, gecekondu siirecinden donisen Ug¢ bolgede,



90’lar sonrasinda yapilmis olan apartmanlarin cephe hareketleri, cephe kaplamalari,

malzemeleri ve renk kullanimlari incelenmistir [34].

Ebert, T., 2010. Re-Face: Refurbishment Strategies for the Technical Improvement of
Office Fagades. Doktora Tezi, Delft University of Technology, Building Technology
Department. Ebbert (2010) ofis binalarinin cephelerinin yenilenmesiyle ilgili
calismasinda ofis binalarinda kullanilan cephe tiplerini ayirt etme baglaminda her bir

stratejinin uygulanabilirlik analizini yapmistir [14].

2013 vyilinda B.Basarir tarafindan yapilmis olan “Binalarda cephe vyenileme
gereksinimleri ve ¢6zim teknikleri” tez ¢alismasidir. Bu calismada Oncelikle cephe
sistemleri; fonksiyonlari ve kurulus 6zellikleri baglaminda incelenmis, yenileme tanimlari

Uzerinden, binalarda ve cephelerde yenileme yaklasimlari tizerinde durulmustur [5].

2013 yilinda D. Zulkadiroglu tarafindan yapilmis olan “Mimari cephe temsillerinin
kullanici algisina etkisinin incelenmesi” ¢alismasinda hedeflenen; glinimizde tiketim
nesnesi haline gelen yapilarin yizi cephelerin, iretiminden 6nce pazarlanabilir hale
gelmesinde kullanilan mimari temsillerinin; kullanicilarin nasil algilandiginin, kullanicinin
hangi ozelliklerine bagh olarak degiskenlik gosterdiginin, bulunan orneklerin hangi
ozelliginin kullanici tarafindan dikkat ¢ekici bulundugunun, begenildigininve kullanicinin

konut tercihlerini nasil etkilediginin arastiriimasidir [68].

2014 yilinda B.Erturan tarafindan yapilmis olan "Bina cephelerinin yenilenmesine karar
vermek icin kullanilabilecek bir degerlendirme modeli" baslikli calisma kapsaminda,
mevcut bir bina cephesini yenilemeye karar verildiginde bu silre¢ ve sonrasinda
kullanilabilecek, cephenin mevcut durumunun degerlendirilmesi ve bu degerlendirme
sonrasinda yenilenme gerekli gorilirse cephenin hangi siirecte yenilenmesinin uygun

olacaginin tespit edilmesine yonelik bir ydntem gelistirilmeye galisiimigtir [17].

2017 yihinda P.Arslan tarafindan yapilmis olan “Siirdirulebilir konut cephelerinin tasarim
kriterleri Gizerine bir inceleme: ingiltere érnegi “Calisma kapsaminda éncii tlkelerden

olan ingiltere ele alinmis, ingiltere kaynakli bir sirdirilebilir konut degerlendirme



yonetmeliginin maddeleri incelenip, Londra'daki bir konut projelerinin cepheleri ele
alinmis ve degerlendirilmistir [1].
Calisma kapsaminda ele alinan konuyla ilgili literatir arastirmasi yapildiginda, bu konuda

daha 6nce yapilmis akademik bir ¢calisma bulunmamistir.
1.2 Tezin Amaci

Calismanin amaci, Samsun Ciftlik Caddesi’nde yasayan (oturan/calisan) ve caddeyi
kullanan kent sakinlerinin, caddede gerceklestirilen degisikliklerden ve cephe yenileme
uygulamasindan memnun olup olmadiklarinin belirlenmesidir. Bu amag¢ dogrultusunda
¢alisma kapsaminda, bina cephelerinin yenilenmesi sonrasi kullanici memnuniyet diizeyi
nedir? Sorusuna yanit aranmaktadir. Calismada Oncelikle, Samsun kentinin alisveris,
eglence ve ylriime aksi olan Ciftlik Caddesi’nin yayalastirmayla birlikte gerceklestirilen
cephe yenileme calismasi sonrasi, yasadigi islevsel ve estetik degisimin boyutlari analiz
edilmektedir. Daha sonra, bina cephelerindeki malzeme kullanimi ve uygulama, cephe
tasarim kurallari ve kullanici memnuniyeti acisindan arastirilmakta, elde edilen bulgular
yorumlanmakta ve Ciftlik Caddesi 6zelinde ¢gikan sonuglar 1siginda, hem Ciftlik Caddesi

hem de olasi diger projeler icin ileriye yonelik oneriler olusturulmaktadir.
1.3 Hipotez

Samsun Ciftlik Caddesi’nde gergeklestirilen Ciftlik Caddesi AVM Projesi’nin kente estetik
ve ekonomik yonden deger katacagl ve turizm alt yapisina biylik katki saglayacagi
dustnilmektedir. Ancak uygulama sonrasinda, bina ve cevreye iliskin imaj, kimlik
algilarinin degismesi ve tek tiplesmesi yani sira, cephelerde sorunlar olusmasi ve segilen
kaplama malzemelerinden ve uygulama yontemlerinden dolay! revizyon gerekmesi,
cephelerde cadde dokusuna uygun malzemelerin kullanilmadigi ve dogru tasarim-
uygulama yapilmadigl; sonucta, calismada yer alan cephe ornekleri 6zelinde elde
edilecek bulgularin cephe tasarim kurallarina uygun olmadigi ve kullanici memnuniyetini

saglamadigi ongorilmektedir.



BOLUM 2

CALISMAYLA iLGILi KAVRAMLARIN ACIKLANMASI

2.1 Cadde Kavrami
2.1.1 Caddenin Tanimi

Tirk Dil Kurumu sozliglinde ‘cadde’ icin ana yol tanimi yapmistir. Genel anlam da
karada, havada, suda bir yerden bir yere gitmek icin asilan uzakhk, olarak
tanimlanmaktadir [30]. Bu tanimlar, caddenin kentsel mekdn olma fikrini
barindirmaktan uzaktir. Cadde, yol olmanin yaninda, bir yerlesim alaninda bulunmayi da
icermektedir. Ayrica, iki tarafinin yapili cevre (binalar) ile ¢evrelenmis olmasi durumu

vardir. Bu anlamda cadde, aslinda kapali bir hacim ve mekandir [3].

Appleyard, Caddeleri, degisime acik yapilari ve dogalari ile, kamuya ait olmalarina

ragmen, belirsiz ve farkh glic odaklarinin merkezine koymaktadir [3].

Carr, Francis, Rivlin ve Stone’a gore, kamu gonenci, kamusal mekan yaratmada ve
gelistirmede dnemli bir motivasyondur [10]. lyi caddeler rahat ve giivenli hareket icin
ortam saglar, meydanlar sosyal etkilesim icin mekan yaratir ve parklar “sehirlerin
cigerleri”dir, temiz hava, glines 15181 ve “rahatca oturup dinlenmek icin firsat” yaratan

kirlarin yerine gecer [9].

Marcus vd.'ne gére, caddeler giinliik hayatin peyzajinda énemli bir elemandir. insanlar
ulasim, seyahat, alisveris gibi bircok islevi bag kurmak icin caddeyi sosyal bir mekan

olarak kullanirlar [41].

Moudon caddeleri, otomobil trafik hatti olmaktan ¢ok daha fazlasi olarak

tanimlamaktadir [45].



Rapoport da caddeleri kanallar olarak tanimlamaktadir [61]. Rapoport’ a gore, cadde,
temelde sirkilasyon igin kullanilan bazen de farkl aktivitelerle desteklenen, yerlesim

alanlarinda binalarla gevrelenen, dar veya genis dogrusal bir elemandir [62].

“Sokaklar veya caddeler gecis mekanlari, formlari ve ¢cevresinde yer verilen fonksiyonlar
ile 6nemli bir yasam alani olarak da nitelendirilmistir. Ozellikle geleneksel kentlerde
sokak yasami kavrami, toplumsal iliskileri diizenleyici bir etkiye sahip olmustur. Bazi
sokaklar cesitli zanaatkar gruplarinin siralandigi mekanlar ile bir merkez olarak sosyal
etkilesim alanlari olmuslardir. Sokak, 6lcegine ve yapisina gore gezinti, alisveris, oyun,

dinlenme mekanlari olarak islevsel zenginlige sahip olabilmektedir” [55].

Smithson ise soyle der: “....saglam bir gelisim iceren siki 6riilmis bir toplumda, dogasi
geregi bir gliven ve sosyal kenetlenme hissi mevcuttur.Bu sezis caddenin sekli, basit

dizeni ve agikhgi ile dogrudan ilgilidir....”’[58].

Jane Jacobs'un hatirlattigi gibi caddeler, ilgilenenler icin her zaman 6zel bir alandir.
Caddeler, sosyal karsilasmalarin ve gesitli protestolarin, baskinin ve direnislerin, zevk
alanlarinin ve kaygilarin yeridir. Cesitli akademik disiplinlerin ortak noktasinda yer alan
cadde, ayni zamanda modern ve daha yakin zamanlarda postmodern sehircilikle ilgili
bircok tartismanin da odak noktasi olmustur. Modernistler icin sokak, icinde yasamak

icin bir yer degil, A'dan B'ye giden bir alandir [33].

Postmodernistler icin, cadde, farkli kentsel yasam tarzlarini desteklemek ve

tamamlamak, sistemi canlandirmaya geri gétlirmek icin tasarlanmis bir yerdir.

Cadde ulasim icin bir ara¢ degil, ayni zamanda insanlar icin sosyal ifade biciminin sahne
aldigi mekandir. Yol gibi kelimeler sadece bir yerden digerine hareketini anlatirken,
cadde ve sokak kelimesi sadece sirklilasyona adanmamis kamusal kullanim icin ayrilmis
bir mekan anlatir. Tanim olarak cadde, hareket edilebilecek cevrili mekan ve aktivite

saglayan cok islevli bir mekandir [31].

Marshall Bermann ‘in ifadesiyle; sokaklar kamusal alan olmalarindan dolayi politik ve
Ozglur diasincelerin, eylemler bakimindan ise kisisel yasamin bir arada yasandigi
yerlerdir. Hareket ve strekliligi temsil eden 6zelliklerinin yaninda sokaklar; sembolik,
torensel, sosyal ve politik anlamlar da tasiyan ve kent sakinleri tarafindan bu degerler
Uzerinden sahiplenilen kent pargalaridir [42].

7



Sokaklar, caddeler devinim mekanlaridir. izleme, bulunma ve gecip gitme aktiviteleri,
surekli degisen yizler, kiyafetler, mekanlar, sokaga bir ritim kazandirir. Bu ritmi
anlayabilmek icin bazen ara verip herseyi disardan izlemek, sokagl anlamak belki de
sokakta birkag tanidik yiiz gormek insanlara blyuk bir biatiniin parcasi olma hissi verir

ve sokagi sahiplenme hissini yaratir (Sekil 2.1) [33].

Sekil 2.1 Sanzelize Caddesi, [48]

Cadde, aksa bagli, agik ve sureklidir. Yerel dokunun etkisi oldugu kadar, yerelin 6tesinde
tim kenti baglayan bir diizen elemanidir. Yollar, iklimsel ve topografik kosullarla beraber

insanin ¢evre imajini farklilastiran "bolgeler" yaratirlar [13].

“Sokaklar veya caddeler intikal mekanlari, bigim ve gevresinde yer verilen fonksiyonlar
ile 6nemli yasam alanlari olarak nitelendirilmistir. Geleneksel kentlerde sokak yasami,
sosyal iliskileri derleyici bir etkiye sahip olmustur. Sokaklarin bazilarinda cesitli
zanaatkarlarin oldugu mekanlar ile bir merkez olarak sosyal etkilesim alanlari
olmuslardir. Sokak, 6lcegine ve yapisina gore gezinti, alisveris, oyun, dinlenme mekanlari

olarak bir cok farkl islev zenginlige sahip olabilmektedir’” (Sekil 2.2) [55].



Sekil 2.2 Yonge Caddesi/ Canada [48]

Francis sosyal hayatta 6grenim mekaninin cadde oldugunu belirtmektedir [18].Farkl
gorusler degerlendirildiginde, caddelerin; hem birer kentsel mekan, hem de kentsel
mekanlari birbirine baglayan dolasim sistemi oldugu sonucuna varilabilir. Caddeler bir
kentin elektrik, su ve kanalizasyon gibi altyapi 6gelerini olusturan kentsel ara yuzleri
olusturmanin yaninda kentin bircok noktasini birlestiren, ayristiran; planlamanin en
basit ama temel unsurlarindan biri olan erisilebilirligi tanimlayan, aktarim noktalaridir.
Caddede bulunmak, kent yasamini yakindan izlemek ve onun bir parcasi olarak kent

yasamini bir batilin icinde tecriibe etmektir [65].

2.1.2 Caddenin islevi

Caddeler insanlarin bulusmasina ve gereksinimlerini karsilamasina imkan veren 6zellik
tasimaktadir. Caddeler farkli yaslarda, dil ve dinde bir ¢ok farkli insani bir araya getiren
kamusal mekan olma 6zelligine de sahiptir. Caddeler, bulunulmasi istenilen, cok zaman
gecirilen, yasanan ve c¢alisilan, yani bir kentin tiim yasam faaliyetlerini barindiran ve

insanlarin tim bunlari bir arada yapmasini tesvik eden bir 6zellik gdstermelidir.

Caddenin temizligi gibi fiziksel giivenlik de bir cadde’de bulunmasi gereken en énemli

unsurlardandir. Bu bircok sekilde saglanabilse de en gecerli goris sokagin dogrusal



olmasidir. Aniden cikan bir arag, acik unutulmus kanalizasyon kapagi, kazi islemi yapilan

yollar ve bunun gibi eksiklikler o sokagin glvenilirliginin azalmasina neden olabilir.

Caddeler; sabotaj, teror eylemleri, hirsizlik gibi insan eylemlerine karsi korunmalidir.
Ancak, caddeyi insan tehlikesinden koruyacak unsurlar bazi durumlarda goézardi
edilebilir. Ornegin; hirsizlar saklanabilir diye bir sokagi agaclandirmamak hirsizlar veya
sosyal olaylarin gerceklesmemesi icin toplanma alanlari yaratmamak tavsiye
edilmemektedir. Aksine tasarimlar insan fizyolojisine gére onerilmekte, insanlarin iyi

vakit gecirebilecekleri, mutlu olacaklari mekanlar yaratiimalidir [65].

Kentsel mekan olan caddelerin gegmisten gliniimiize dolasim rotasi, kamusal alan ve
yapili cevrenin araylizii olma gibi ¢ temel fiziksel rolii oldugunu sdyleyen Stephen
Marshall, bu 6zelliklerin modernizmin binalar ve yollarin yapisini birbirinden ayiran yeni

kent anlayisiyla etkisinin kalmadigini savunmaktadir [65].

Marshall gére caddenin glincel kullanimi ile ilgili temel islevleri:

e Tasitlar ve yayalar icin dolasim aksi olmasi,

e Binalara erisim ve yine binalar igin 1sik ve havalandirma saglama,
e Elektrik, su, gibi kamu hizmetleri icin bir rota olmasi,

e Araclaricin park etme mekani olmasi,

e insan etkilesimi ve sosyallesmesi icin kamusal mekan, gecit tdrenleri ve
protestolardan raslantisal karsilasmalara kadar her isleve cevap vermesi seklinde

siralanabilir [48].

Farkl islevler farkli karakterdeki caddelerin olusmasini saglamistir. Ginimizde

caddelerin kullanim bicimine ve gére kamusal mekan olan caddeler sekillenmektedir.

Kentsel mekandaki dogrusal dizende binalar, i¢ boyutlu heykelsi yapilar olarak yer
alirken; caddeler oldukga ¢esitli islevler barindiran kent bélgeleri haline gelmislerdir. Bu
nedenle cadde tasarimlarinda farkh bilim alanlari bir araya gelmektedir. Ulastirma ve
lojistikle ilgili mihendisler sokagin fiziksel altyapi 6zellikleri ve trafik kontrollini, peyzaj
mimarlari acik alanlar ve yesil alanlari, mimar ve sehir plancilari ise yapili cevre ve sokak

iliskileri ile ilgili calisma yapmaktadir.
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Kamusal mekan olan caddenin (g fiziksel roll vardir. Bunlar; ulasimi saglayan bir
hareket kanali, kamusal yasami barindiran kentsel bir mekan ve mimari yapilarin

sinirnt olmasi seklinde siralanabilir (Sekil 2.3) [42].

Hareket Kamusal
kanallan alan

Tiineli

Yapi
Kompleksi

Yerlesik diizen

Sekil 2.3 Caddenin fiziksel roll [42]

Bu nedenle cadde tasarimi farkli disiplinlere ayrilmistir. Ulastirma ve lojistikle ilgili
muhendisler caddenin trafik kontrollinii ve ilgili diizenlemeleri, Peyzaj Mimarlari agik
kamusal alanlari ve yesil alanlari, Mimar ve Sehir plancilari ise yapili ¢cevre ve sokak

iliskileri ile ilgili calismak Uzere gorev almaktadir (Sekil 2.4) [42].

Lojistik Peyzaj
Miihendisi Miman
' J

Hareket
kanallan

Kamusal
alan

Sekil 2.4 Cadde tasarimi ve disiplinler [42]
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Jacobs (1996) caddelerle ilgili “Great Streets/Buytik Caddeler” adli kitabinda caddelerin
sosyal, fiziksel/bigimsel, algisal ve fonksiyonel boyutlariyla ilgili tespitlerde bulunmustur.
Jacobs, yaya trafigi ile tasit trafiginin beraberce isledigi bulvar ve caddelerin insanlari
birbirine daha yaklastirdigini, bu caddelerin daha yasamsal caddeler oldugunu bu

caddelerin daha yasanilir caddeler oldugunu belirtmektedir [33].

GUnlmuz caddelerinin  farkli islevsel Ozellikleri farkh kentsel kullanimlarla
tanimlanmaktadir. Kullanim sekillerine gore, yol, ticaret, saglk, konut, egitim vd. gibi
kullanimlara bagli olarak sekil alir. Caddenin islev ve kullanici yogunlugu, kullanim sekli

mekaninin sekillenmesinde 6nemli etkenlerdir.

John Lang ‘e gore; “Dolasim aginin hiyerarsik diizeni kentsel mekan tasarimina kisilik
kazandiran unsurdur. Yol aginin geometrisi, hangi kent elemaninin birbiri ile baglantih
oldugu kentsel tasarimin temel konusunu olusturur’” [42]. Farkli cografyalara gore
sekillenen bu hiyerarsik yapilanma kente ve konumuna, hizmet ettigi alana, tasima

kapasitesine ve caddenin niteliklerine gore belirlenmistir.

Jacobs’a gore caddelerin fiziksel olarak kentteki yerinden, baglayicilik 6zelliginden veya
islevsel 6zelliklerinden daha dnemli bir unsur vardir. Bu caddelerin insanlar tarafindan

tercih edilme sebebini belirleyen, caddelerin insan odakli yaklasimidir [33].

Yollardaki islevsel cesitlilik farkh karakterdeki caddelerin olusmasini saglamistir. Farkli
cografyalara gore sekillenen bu yollar kentin konumuna, hizmet ettigi alana tasima

kapasitesine gore belirlenmistir [42].

Kamusal alan caddeler, cadde kullanicisi tarafindan kolaylikla algilanabilecek bicimde
tasarlanmali, cadde kullanicisinin kavrama, algilama, diisinme, yorumlama gibi birgok
zihinsel faaliyetlerini harekete gecirebilcek isleve sahip olmalidir. Caddeyi kullananlarin
gereksinimine gore islevsel, estetik ve o kentin gecmisine uygun acidan tasarlanmali ayni
zamanda toplumsal insan davranislarini yonlendirmesi ve kullanim agisindan cesitlilik

gostermesi gerekmektedir.
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2.1.3 Caddelerin Siniflandiriimasi

Caddelere iliskin siniflandirilmalarin Vitruvius’un antik tiyatrolardaki sokak temasi ve
siniflandiriimasi ile basladigi séylenebilir. Vitruvius sokak temasini (ic gruba ayirmistir
[66]. Bu temalar Avrupa kentelerinin bazilari hala bunu korumaktadir. Bir diger
siniflandirmada Alberti ve Palladio, sehirlerin igcinden gegenler ve sehirler arasinda
olanlar olmak (zere iki tip yol belirlemistir. Alberti bir sehrin caddelerinin séyle olmasi
gerektigini tavsiye eder: “Eger sehir asil ve kudretli ise caddelerinin azametli ve gérkemli
bir havaya biriinebilmesi icin genis ve diiz olmalari gerekir.” [68].

Cadde, sokak ve yollarin siniflandirmasiyla ilgili yapilan arastirmada, Marshall (2005)'in
¢alismasi esas alinmis ve Tirkiye’deki yol sistemi eklenerek lilkeye adapte edilmistir. Bu
arastirma dogrultusunda, cadde ve sokaklar siniflandirirken izlenen yolu, 3 ana tema
altinda toplamak mimkiindir. Bu temalar [42]

Sistematik siniflandirma konulari:

1. Trafik hizi

2. Yolculuk uzunlugu

3. Varis noktasi

4. Stratejik rol

5. Dolagim xUlasim

6. Yonetimdir

Kismen gelistirilmis siniflandirma konulari

1. Ulasim sisteminin roli

2. Ulasim sisteminin kontroli

Trafik ylika

Tasima yontemi

Diger kent kullanicilar

Cevre

Cephe

© N o U A~ W

Yol genisligidir
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Farkh siniflandirma konulari:
1.Cadde kesiti

2.Cadde cephesinin formu
3.Bitkilendirme
4.Cadde/Sokagin karakteri
5.Kentsel karakter
6.Mekansal bicim ve karakter
7.Gorsel aks

8.Toplumsal ve sosyal rol
9.Kentsel bicimlenme
10.Strukturel rol

11.Koridor gorevi

12. Bolgesel gorev

13.Alan kullanimi ve cephelerin islevi
14 Ticarirol

15.Merkez

16.Kentsel kullanimlar ve kullanicilar
17.Yasama mekani

18.Yaya kullanimi

19.Toplu tasima
20.Surdurdalebilirliktir.

islevsel dzelliklerine gore yapilan siniflandirmada ise, kentsel sokaklari kullanim amacina
bagh olarak Tripps (1950), alisveris amach, endustriyel amagh, eglence amagli ve

yerlesim amacli olmak (izere dort ana grupta toplanmistir [67].

Moughtin (1992) caddeleri, diiz-kavisli, uzun-kisa, dar-genis, kapali-acik, formal-informal

olarak farkl sekilde siniflandirmaktadir [42].

Caddelerin siniflandirilmasina bir baska yaklasim ise PPS-Project for Public Spaces-in
yaklasimidir. Kiiciik, bliylk olsun, dinyanin en glizel sehirleri hep biyilk caddeleriyle
anilirlar; bunlar genis bulvarlar ya da dar, virajli yollar olabilir. Glinimizin en biyuk

caddeleri, geleneksel kullanim amaglarinin yaninda farkh islevler icin kullanilan
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caddelerdir. Yayalar ile olan etkilesimler lzerine yapilan vurgular sayesinde, biyik

caddeler toplumlarin sosyal bir ¢ok ihtiyaclarini karsilayabilmektedirler [50].

Bulvarlar, bircok seridi olan ve yogun arac trafigini kaldirabilecek sekilde tasarlanmis
yollardi. Ancak ginimiziin en basarili bulvarlari, gezinti, alisveris, yeme-icme ve
sosyallesme gibi birden ¢ok isleve sahip halka agik etkinliklerin yapildigi yerler haline

gelmistir.

Ticari caddelerin, zemin katlarinda baskin sayida ticari mekan bulunmaktadir. Ticari
caddeler, genis kaldirimlari, belirgin sekilde genis yaya gecitleri, toplu tasima rahat
ulasim ve ylriyds icin keyifli bir alan, yayalara her konuda 6ncelik saglanan yerlerdir. Bu
tlr caddelerin alisveris merkezleri ve blylik zincir magazalar yerine kiicik ve yerel

dikkanlar bulunmaktadir.

Unlii caddeler ise, o kentte bulunan herhangi bir mekandan daha fazla kimlik ve imaj
kazandiran ve etkileyici olan caddelerdir [22]. Ornegin; ispanya denildiginde ilk akla

gelen caddelerden biri Ramblas olmaktadir (Sekil 2.5).

Sekil 2.5 Ramblas, Barcelona, ispanya [22]

Yaya Caddeleri, genellikle sehrin merkezi olarak bilinen ve motorlu arag trafigine kapall
olan caddelerdir. En iyi tasarlanmis yaya caddeleri, insanlari acik havada rahat ve glivenli
bir sekilde oturup bir kahve icecek, sokak saticilarindan alisveris yapacak, bir sokak

gosterisini seyredecek sekilde olan caddelerdir.
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Ana caddeler, genellikle bir sehre gidildiginde ilk ugranilan yerdir. Magazalar, isyerleri ve
kiitiphaneler, mizeler ya da postane gibi 6nemli yapilari barindiran caddelerdir. Basarili
ana caddeler bu sekilde bircok fonksiyonu barindiran, konut alanlarina yakin ve erisimi

kolay mekanlardir.

Transit gecis caddeleri, bircok yer arasi gecis yapilabilen caddelerdir. Farkl
fonksiyonlardaki aracglarin (arabalar, otoblsler, rayli sistemler, bisikletler ve tabii

yayalar) karisik ve ticari kullanim tirleri mevcuttur.

Blyulk yerlesim caddeleri, konforlu evler ve bunlari birbirine baglayan cazip bir mahalle
atmosferi sunarlar. Sadece insanlari evlerine ulastirmaktan daha fazlasini yaparlar. Bu

caddeler ayni anda gezintiyi ve komsularla sosyallesmeyi saglarlar [68].

2.1.4 Caddelerin Bigimsel Ozellikleri

Cadde Formlarn

Genellikle caddelerin formu haritada kuzey-gliney, dogu-bati arasindaki mesafe olarak
tanimlanmaktadir.Gegmisteki kamusal alanlar, meyilli agilar, egimli/kivrimli ¢izgiler
gorunlst canlandiran “kapali perspektifi” yaratmistir. Cadde igerisinde binalarin
kitlelerden ¢ok ylzeyler gibi gortinmesi kararlilik olusturmaktadir. Cephede kullanilan

malzeme ve renk caddenin perspektif gliciinl arttirmaktadir (Sekil 2.6) [59].

. : : ! i
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Sekil 2.6 Cadde duvar formlari [59]
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Yol duvarlarinin disblikey olmasi caddelerde sonsuzluk etkisi verirken, bakis yoniindeki
dogrular caddenin oldugundan uzun algilanmasina yol agar. Diisey dogrularin yogun
olmasi mekanda derinlik etkisini arttirirken, farkli formlar olusturan icblikey yapi
dizlemleri yol mekaninin sinirlandirilmasinda etkindir [19].

Eger kitle etkisi baskin ise, binalar “sekilsel/ figlirsel 6zellik” kazanir ve aralardaki
mekanlarin birlesmesiyle cadde daha alt bir ylizeye geriler.Dogru bir form haline gelmesi
icin, cadde figlrsel/sekilsel bir karaktere sahip olmalidir.Bu da yuzeyin surekli olarak
sinirlandirilmasi araciligiyla elde edilir ki bu belli bir yogunlugu 6ngérmekle kalmaz.
Cadde Olgek ve Oranlan

Olcek; kentsel mekan olan caddenin algilanabilirligini etkiledigi icin 6nem
kazanmaktadir. Kullanicilarin 6lgulerle iliski kurmasi caddeyi daha iyi kavramasini
saglamaktadir. Bu nedenle caddelerin kullanici algisina uyum gosteren 6lcek ve oranlarla
tasarlanmasi gerekmektedir [12].

Serlio; “Diiz cadde bize daha kisith bir ¢alisma mekani sunar; mikemmeliyetinin baslica
bagli oldugu unsurlar soyle siralanabilir: uzunlugu ve genisligi arasindaki iyi oran, icinde
barindirdigi bina tirleri, ve anitsal bitisi” olarak oOzetler [43]. Bu baglamda farkli
arastirmacilar tarafindan ele alinan bir cephe-sokak oranindan bahsedilebilmektedir.
(Sekil 2.7). Caddenin goriinimi caddenin kesitiyle tanimlanir; cadde genisliginin bina
ylksekligine orani, caddenin hizasi, cadde genisligi bliylidiglinde caddenin goriiniim ve

kapalilik etkisi azalir.

Bina yiiksekligi arttiginda kapahlilik hissi artiyor.
Binalann dlciileri caddenin manzarasini
1/4 Oran | yapaticak éigiide olmamalidir.

Mekan cevrili kapalilik hissi veriyor ancak, cadde
manzarasini etkilemiyor.

1/2 Oran

Mekansal olarak cevrili olsada dar degil. Kentsel
sokaklardaki rahathk icin minimum deger.

1/1 Oran

Cepheler arasina yapilan agaclandirma bina
yiiksekiklerindeki algiy1 zorlagtirdiginda

2/1 Oran | yusatimislik hissi verir. Dogru kullanimda ise
caddeye derinlik kazandirir.

Sekil 2.7 Sokak ve bina kesiti oranlari [12]
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“Anlamsal ifade Araci Olan Cephelerin Degerlendiriimesine Yénelik Bir Yaklagim:
istanbul’da Mesrutiyet Caddesi’ndeki Cephelerin incelenmesi ile ilgili makale de yapilan
anket sonucunda bitiin gézlem gruplarina cephedeki “Olcek-oran” ilkesi en énemli
etken olarak ¢cikmisti. Cephede begenilen ve dikkat ¢ceken 6geler sirasiyla; pencereler,
pencerelerin orantisi ve cephenin orantisi katilimcilar “Olgek-oran” ilkesini; orijinallik,
uyum ve sosyal statl olarak tanimlamaktadir [60].

Essex Design Guide tarafindan hazirlanan tasarim kilavuzunda ise su ifadeye yer
verilmektedir: “Binalarin etkili ylikseklikleri ile mekanin genisligi arasindaki iliski hayati
onem tasir, eger uyumlu bir sehir yeri yaratilmak isteniyorsa, eger yiksekligin orani
genislige gore cok fazla olursa, sonuc olarak bir baski altinda olma hissi ortaya cikabilir;
eger cok algak olursa da agikta kalma ve savunmasiz kalinmis hissi dogabilir” diye

belirtilmektedir [65].

Caddede Sinirlar ve Sinirlayicilar

Krier'e gore bir sokagin islev kazanmasi icin mutlaka yaya gegislerine izin veren bir sistem
icinde olmasi gerekmektedir. Bu sistemin islerligini bolen bir takim hatali planlama
kararlari oldugunu ve sokagin sinirlayici unsurlari olarak cephelerin belli bir uyum icinde,
benzer yapida, oranda ve vyilkseklikte olmamasinin bu hatalardan biri oldugunu
belirtmistir [40]. Krier kentsel alani tipolojik olarak inceleyen yaklasiminda binalarin
kentsel alandaki etkilerini sinirlayici faktor olarak cephelere gére gruplamistir.

Serlio caddelerin oran kavramina su sekilde yaklasmaktadir: “Diiz cadde bize kisitli bir
calisma mekani sunar; muikemmeliyetinin baslica bagh oldugu unsurlar soyle
siralanabilir: uzunlugu ve genisligi arasindaki oran, iginde barindirdigi bina gesitleri ve

anitsal bitisi” olarak ozetler [54].

2.1.5 Caddelerde Yayalastirma

Cok sayida Avrupa kent merkezinde uygulanmakta olan yayalastirma yaklasimi, “Kent
merkezlerinin motorlu ara¢ dolasimina tamamen ya da kismen kapatilarak
diizenlenmesi” (Tellan, 1999) ya da “ Kent icinde bir bolgenin, tarihi varliklarin korunmasi
ve alisveris, dinlenme, eglenmeye degin uzanan pek c¢ok sebebe bagh olarak tasit

trafiginden arindirilmasi” olarak tanimlanmaktadir [56].

18



Genel bir ifadeyle yayalastirma, kent yollarinin birini ya da bazilarini sadece yiriinebilen
yerler durumuna getirilmesi ya da yeniden diizenleme yapilarak ylirimeye genis alanlar

ayrilmasidir.

Caddelerin yayalastirilmasi MO. 500'den bu yana farkli ihtiyaclar icin tasarlanmis yaya
mekanlari, yaya-tasit ayriminin kent tasarimina ait oldugunu gostermektedir. Bu
baglamda motorlu araglarin, bisikletlerin ve yayalarin ayni birlikte nasil hareket
edeceklerini dizenleyen cadde tasarimlari hareketi, 1970°li yillarin sonlarina dogru
William Whyte ve Donald Appleyard tarafindan gelistirilmis, “yasanilabilir caddeler
(livable streets)” kavrami olarak adlandiriimistir. Yasanilabilir cadde tasarimi, cevresel ve
sosyal konulari birlikte ele almaktadir. Appleyard’in felsefesi su sekilde 6zetlenebilir:
“Caddeler otomobil ulasiminin saglandigi kanallardan daha 6te bir seyler olmalidir;
insanlarin yaya veya bisikletli olarak hareket etmelerini saglayan, insanlarin yiz ylize
gelerek sosyallesebildigi ve kente ilave yesil koridorlar sunan bir yapiya sahip olmalidir”
[3]. 21. ylzyilla gelindiginde ise kent modelleri degismis yerine demokratik kent
modelleri haline gelmis, toplumdaki insanlari birbirlerine yaklastiran, ayni anda
mekansal olarak bir biitiin kent resmi ¢izmektedir. Bu baglamda otomobile bagimliligini,
bunun yani sira hava kirliligini ve enerji harcamalarini aza indiren, yaya hareketini ve
bisiklet kullanimini arttiran, ulasim modellerinin Gzerinde durulmaktadir. Konut ve
calisma vyerlerini, alisveris alanlarini, toplumsal, bircok islevi yakinlastiran, kolay ve
erisilebilir coziimler Gretmek icin, diinyada bircok kentte (6rn: Toronto) yaya ve bisiklet
kullanimini arttirmak icin calismalar yapilmakta, boylelikle cevreye ve insana duyarli kent

tasarimlari hedeflenmektedir.

GlUnumiuzde diinyada bir cok cadde aractan arinmis bir yasam bicimini tercih etmektedir.
Kopenhag, diinyadaki en 6nemli yaya kentlerinden birisidir. Ortacag grid cadde dokusu
gibi tarihi 6zellikleri korundugu halde; kent, cadde yasamini daha kaliteli hale getirmek
icin diizenlemeler yapmistir. Stroget Caddesinin yayalastirilmasindan sonra sehir ¢ok
asamali bir sekilde yaya alanlarini genisletmeye devam etmistir (Sekil 2.8). 1962'den

1996’ya kadar yaya mekanlari 6 kat artmistir [20].
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Sekil 2.8 Kopenhag'ta ilk otomobilden arindirilmis cadde Stroge [20]

Third Street Mall’da yapilan diizenleme ile, yayalara ait alanlar ile tasit trafigi yayalar
olumsuz etkilemeyecek diizeyde diizenlenmis, belirli saatlerde yaya yolu trafige aciimis,

bodylece geceleri glivensiz hale gelen yaya mekanlarina hareket ve canllik getirmistir
(Sekil 2.9) [20].

Sekil 2.9 Santa Monica, Third-Street [20]

Tirkiye’de yayalastiriimis cadde tasarimi anlayisinin ge¢misi 1989 yilinda Ankara
Kizilay’daki Yiiksel Caddesi cevresindeki bazi sokaklar [46] ile 1990 yilinda istanbul’daki
istiklal Caddesinin yayalastirilmasina dek uzanmaktadir. istanbul kentindeki en énemli
yayalastirma uygulamasi 1990 yili ocak ayinda merkezi is alani bolgesinde olan Beyoglu-

istiklal caddesinin arag trafigine kapatilip yalnizca yaya ve nostaljik tramvay kullanimina

acik hale getirilmesi ile olmustur (Sekil 2.10).
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Sekil 2.10 istiklal Caddesi Yayalastirma &ncesi ve sonrasi [20]

Bu tir diizenlemelerde motorlu arag¢ dolasimina kapatilan kentsel ¢cevrenin toplu tasima
olanaklarinin artirilmasinin ve bu alanlara kentlilerin ulagiminin kolaylastiriimasi
gerekliligi vurgulanmaktadir. Kent caddelerinde yapilan yayalastirma uygulamalarinda
kentin belli bir bolgesini tasit trafigine kapatarak yaya mekani haline getirmek (tam
yayalastirma), zaman ayirimi yaratarak ayni bolgeyi belirli zaman dilimlerinde yayalara,
belirli zaman dilimlerinde de tasitlara agmak, yol glizergahini degistirerek ya da yol
platformunu daraltarak yayaya daha fazla alan agmak (kismi yayalastirma) ve yaya
mekanlari arasinda tasit trafiginin hizini kontrol etmek gibi farkh yontemler

uygulanmaktadir [35].

Yayalastirma, ozellikle bliyik caddelerde yasanabilirligi arttiran, yayanin konforlu
dolasimi ile glivenligini saglayan, uygulandigi caddelerin kullanimlarindaki artisa bagl
olarak kamu yararini gozeten bir yaklasimdir. Yayalastirma projeleri ile toplumsal,
cevresel ve fiziksel anlamda birgok iyilestirme saglanmasi amaglanmistir.

Son yillarda, 6zellikle tasit trafiginin neden oldugu olumsuzluklari gidermek ve kentlerde
glivenli yaya alanlari yaratmak amaciyla, yerel yonetimler yayalastirma projelerine
oncelik vererek, yayalastirma projeleri gelistirmeye baslamislardir. Bazi yayalastirma
projeleri sadece bulundugu bolgeye degil ayni anda, llke ve kent genelinde, kentin

kimlik kazanmasini katkida bulunan bir nitelige sahiptir.
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Yayalastirmanin Amaci

Gunlmuzde kentlerin 6nemli elemanlari olan yaya alanlarinin buylkligl, uzunlugu
kentlerin yasam kalitelerinin 6nemli gostergelerindendir. Oysa hizli niufus artisi ile
kentlesme ve otomobil kullaniminin artmasi ile kentlerimizde ulagimin blyuk bir kismi
tamamen araclara yonelik diizenlenmeye baslamis, ulasimda en 6nemli unsurun yaya
oldugu unutulmustur. Ozel otomobil sahibi olmanin modernlesme ve ekonomik giiciin
bir gostergesi olarak kabul gordiigli, bu nedenle gliniimizde tasit trafigi odaklh bir ulasim
sistemi dogmus ve toplu tasima ile birlikte yaya ulasimi geri plana dismustir. Oysaki
kent tasariminda ulasim sisteminin en 6nemli faktorlerden birisi yayalardir. Yaya haklari
bildirgesine gore kentin birgok alani yaya boélgleridir ve kent yasaminin sahipleri
yayalardir. Bu nedenle; yaya olmak, insanlar arasi iletisimi cogaltip kentsel kiltiri
destekler.

Yayalastirmanin sebepleri ve amaclari llkeden llkeye degisim gostermektedir. Yaya
ulasimi fiziksel gcevreye en az oranda zarar verdigi ve fosillesmis yakitlari azalttigi igin
topluma en yararl ulasim bicimidir. Harekette ¢ok bliylk esneklik saglar. Diger ulasim
tipleriyle karsilastirildiginda, en az alana ihtiya¢ duyulan ulasim seklidir. Ayni zamanda
da maliyet agisindan masrafsizdir. Yiirimenin bireye fiziksel, sosyal bircok olumlu etkisi
vardir.

Yayalastirmanin gliniimiiz de birden cok amaci vardir. Bunlar:

Konut cevresi ve yaya mekani iliskilerini gliclendirme amacli

e Boszamanlari degerlendirme amagh yayalastirma

Toplumsal amacli yayalastirma

Ekonomik amacli yayalastirma seklinde siralanabilir.
Brambillo ve Longo, yayalastirmayi;

e Kent Ekonomisi (Urban Economics)

e Kentsel Kalite (Urban Quality)

e Sosyal Refah (Social well-being) olmak lizere (i ana amag ve bunlara agilim getirdigi

hedef ve alt hedeflerle agiklamistir (Cizelge 2.1) [4].
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Yayalastirmanin genel amag ve hedefleri i¢in tasit ulasimina kapatilan bir sokak veya

cadde;

e Dinlenme
e Ticaret

e Koruma

e Turizm olmak lzere dort fonksiyondan birine veya bir kagina hizmet edebilir [36].

Amaglar

Kentsel Kalite

Yarar Bagliklari

Teknik ve cevresel
iyilestirme

Saglanan Yararlar

o Ulasim yonlendirilmesi

o Kent merkezinin erisebilirligin
kolaylastirilmasi

o Kent merkezinin fiziksel imajinin
gelismesi

o Tarihi gevrenin korunumu ve
zenginlestirilmesi

Cizelge 2. 1 Yayalastirma calismalarinin amaclari ve baslica yararlari [11]
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Yayalastirmanin sebepleri:

Tarihi binalarin ve kent dokusunun korunmasi

Perakende ticaretinin artirilmasi

Konut alanlarinin iyilestirilmesi

e (Cevrenin giizellestirilmesi

Sosyal hayatin canlandirilmasidir [45].

Yayalastirilmis caddelerin fiziksel 6nlem amaci ile siireli ya da siresiz tasit trafigine
kapatilmasi kent planlama disiplinin icin 6nemli bir ¢6zim olsa da, dogru
tasarlanmadiginda kentle ve tarihiyle bitlinlesmediginde bir takim problemleri de
beraberinde getirebilir. Ulasimda erisebilirlik ve otopark sorununa ¢ozimler

getirilmedigi takdirde yeni sorunlar olusacak, amacindan sasacaktir.
2.2 Bina Cephesi Kavrami
2.2.1 Bina Cephesinin Tanimi

Cephe genellikle yapinin dis yizi olarak adlandiriimaktadir. TDK cepheyi, bir seyin veya

yapinin 6n tarafta bulunan bolimd ve yan, yon, taraf olarak tanimlanmistir [30].

“Cephe” kelimesi ingilizce’de “facade” kelimesi yine ingilizce’de yiiz anlamina gelen
“face” kelimesiyle ayni anlama gelen Latince ‘“facies’” kelimesinden tiremistir. Bu
nedenle, Krier (1988); “Eger bir binanin ylziinden, yani cephesinden konusuluyorsa, her

seyden 6nce sokaga bakan on tarafi kastediliyor” demektedir [40].

Binalarin cephelerine iliskin tanimlar “Planh Alanlar Tip imar Yénetmeligi” ile
aciklanmistir. Yonetmelige gore parsel cephesi, bir parselin Gizerinde yer aldigi yoldaki
cephesine denir. Parselin birden fazla yola cepheli olmasi ve imar planinda belirtilmemis
olmasi durumunda en genis yol Gzerindeki kenar 6n cephe olarak kabul edilir. Yollarin
esitligi halinde dar kenar, parsel cephesi olarak alinir. Citkmalar hari¢ tutulmak tzere bir
parselin yol kismindaki cephe uzunlugu 6n cephe uzunlugudur. Binanin yola bakan

cephesine ise yol cephesi adi verilir [28].

Guvenli, cepheyi su sekilde tanimlamaktadir: “ic mekan ve dis mekan arasinda ayirici
gorevi goren, icinde barinanlar icin koruyucu goérevi Ustlenmis olan, yapinin dis mekani

ile iliski kuran, iletisim halinde olan bir yapi elemani” [37].
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Binanin dis ylizii anlamin daki cephe ¢ogunlukla binanin ana yizi olan girisi kapsar ve
stilistik detaylarla ayrintilanarak karakterize edilir [8]. Dolayisiyla cephe kendi basina

binanin heykelsi pargasi olarak kabul edilebilir (Sekil 2.11) [40].
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Sekil 2.11 Strasburg Kentindeki tarihi yaya alanlari [20].

Ozbilen’e gore; “Cepheler tanimladigi alanlardaki toplumsal yasantinin her tiirlii sosyal
ve kultirel boyutunu (zerinde vyansitarak yatayda bulunan kent pargalarini
anlamlastirirlar. Boylece fiziksel olarak degisen sehir dokusu, gelisimine devam ederek
kendine ait ¢cekim noktalari olusturur. Gorsellik bazen algisal olarak fakli ve yaniltici olsa

da farkli kent 6rneklerini dolasan insanlar, mekan okumalarinda cepheleri bir ara¢ olarak

kullanirlar” (Sekil 2.12) [47].

Sekil 2.12 Hermitage, Rusya [40]

Hasol, Ansiklopedik Mimarlik Sozligi (2008) adli eserinde cephenin tanimini soyle

yapmaktadir: “Bir binanin yizlerinden her biri; ozellikle 6n yiiz, cephenin baktig
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dogrultuya ya da islevine gore adlandirilir: Gliney cephesi, yol cephesi, deniz cephesi,

manzara cephesi, giris cephesi vb” [69].

Bina yuziine dik dogrultuda sonsuzdan bakilan goriinis kentsel alanda mekansal
bitlnlGgl olusturan etkenlerden biri de cephelerdir. Yapilardaki islevsel farkliliklarin,
Krier'e gore ic mekan ve dis mekan arasinda iletisimi saglayan cephelere aktarilmasi,
binanin dis ylizeylerine kentsel bir anlam kazandirir. Ortaya ¢ikan her cephenin kendine
ozgl bicimsel kimligi, etrafindakilerle iletisim kurarak kent icin yere ait mimari bir dil

olusturur [40].

Bina cephesi, i¢ ve dis arasinda, bina ve kent mekani arasinda, énemli bir gegis bolgesi
olarak rol oynamaktadir. Gérevi sadece bir takim bilesenlerden olusan duragan bir
bariyer ya da bir mekanla digeri arasinda belirlenmis bir sinir olmak degildir. Bina
cephesi, binanin en dikkat ¢ekici unsurlarindann biri olarak, sehrin yliziinli karakterize
etmektedir. Glinimizde cepheler, binalarin 6nemli aktif birer elemani olarak, ayr
elemanlarin ayri fonksiyonlara hizmet ettigi c¢ok katmanl bir sisteme dogru
gelismektedir [68].

Gelisen teknoloji ile birlikte, cepheler, kamusal mekanin kisisellestirilmesine, bireyler
icin gecici olarak mekanin dlcegini degistirmeye ve hatta mekanin ayni zamanda farkh
Olcekte, cesitli islevler tistlenmesine olanak sunar hale gelmistir [68].

Sonuc¢ olarak, cephe bir yiiz olmaktan daha fazlasidir ve fiziksel, kiltirel bircok
bilesimlerden meydana gelir. Dolayisiyla da cephe, kendine 6zgl bicimi ve karakteri

kimlik duygusuna sahiptir.

2.2.2 Bina Cephesinin islevleri

Krier cepheyi, mimaride binanin anlamini ve fonksiyonunu anlatma yetenegine sahip
kokli bir eleman olarak gérmektedir. Cephe hicbir zaman sadece arkasindaki odalarin
belirledigi dogal gereksinimlerin bir organizasyonu olmamaktadir. Cephe, binanin insa
edildigi durumu belirtir, dlizen ve dizenleme o&lgltlerini aciklar, sisleme ve
dekorasyondaki zamanki kiltlrel ustaligi gésterir ve ayni zamanda icinde yasayanlar ve
ait olduklari toplum hakkinda bilgi vermektedir [40].

Cepheler pozitif ve negatif yonde mekani sinirlayan 6gelerdir. Kentsel cephelerin bir
baska 6nemli 6zelligi de kentsel degisimlerin en belirgin yizi olmasidir. Bu degisimlerin
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ana faktorleri; teknoloji, konstriksiiyon, yeni kullanimlar, yasal zorlayicilar, bina

oranlarinin bozulmasi, malzeme ve renk gesitliligidir [63].

Cakmakli’'ya gore, “Kent icinde, binalarin bir araya gelerek olusturduklari duvarlar o
kente imaj kazandiran énemli gériinimlerdendir”. On plana ¢ikmadan fon olusturan

binalar, bir streg icinde kentleri birbirlerinden farkli kilan unsurlardir [12].

Gulnlmuzde cepheler; Bilgi alisverisini saglayan, binanin degisen islevlerine uyum
saglayan degisen cevre kosullarina uyum saglayan birer ara yliz olarak gorev alirlar.
Sirasiyla, bilgi akisi, programatik akis ve cevresel akis olarak adlandirilabilecek bu
gorevler, tanimlanmig ve yapilar tGzerinden 6rneklerle agiklanmigtir [68].

Schittich (2001), i¢c ve dis ortamlar arasinda ayirici ve baglayici eleman olan cephelerin
fonksiyonlarini;

e Aydinlatma

e Havalandirma

e Nemden koruma

e Sicaga/soguga karsi yalitim

e Rizgardan koruma

e Glinesten koruma

e Kamasmadan koruma

e Gorsel koruma

e Gorseliliski / saydamlik

e Guvenlik

e Mekanik hasarin dnlenmesi

e Gurultiden koruma

e Yangindan koruma

e Enerji kazanimi seklinde siralamistir [53].
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CWCT (The Centre for Window and Cladding Technology)’ye goére, bir cepheden
beklenebilecek performans gereksinmeleri;

e Dayanimli olmal

e Yikleri aktarmali

e Riizgara dayanimli olmali

e Yagmura ve kara karsi dayanimli olmali

e Yangina karsi dayanimh olmali

e Kalici olmali

e Gunes isinlarini kontrol edebilmeli

e Gun is1gini kontrol edebilmeli

e Parlamayi kontrol edebilmeli

e GOrusiu saglamal

e Ozel yasamin goériinmezligini saglamali

e Kontrolli dogal havalandirmaya olanak vermeli
e Glvenli hareketli agilimlar saglamali

e Hava sizintisini sinirlandirmali

e Isi kayiplarini engellemeli

e Yogusmayi ve kif olusumunu engellemeli

e Nemi kontrol etmeli

e Glivenligi saglamali

e Bocek, haserat, vb. girmesini engellemeli

e Bitki mantarlarinin biyolojik zararlarini 6nlemeli
e Ses kontrolii saglamali

e Koku ve kir gecisine olanak vermemeli

e Bakim ve onarima olanak vermeli

o Glizel gorinimi korumali

e Yapilabilirlik, tasima ve depolama kriterlerini saglamali
e imalat kolayligi olmali

e Uygun maliyetli olmali seklinde siralamistir [53].
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Bircok yerli ve yabanci kaynaklar géz 6nlinde bulundurularak, bir cephenin islevleri
glinimuzde;

e Saglamlik ve Dayanim,

e Yangin dayanimi,

e Estetik GOriinim,

e Binaninigi ve disi arasinda bir arayliz olmak,
e Yapinin imaj olusturmasinda rol almak,

e Kentsel Kimlik olusturmak,

e Isil Konfor,

e Ekonomiklik,

e Sirdirdlebilirlik,

e Givenlik,

e iklim kosullarina karsi koruma olarak siralanabilir.

Cephenin bu islevleri karsilamasi, ayni zamanda cephenin mimari ve fonksiyonel
performansiyla birlikte striiktirel performansini ve cevresel etki performansini da

dogrudan etkilemektedir (Cizelge 2.2).

CEPHENIN KARSILAMASI CEPHENIN TASIMASI GEREKLI PERFORMANS

GEREKEN PERFORMANS —— OZELLIKLERI
IHTIYACLARI MIMAN Ve | gy onomik | Yapi Fizigi | Strilktirel | Cevresel

Fonksivonel . .
Performans | Performansi| Performans| Performans
Performans

Saglamlik-Mukavemet-Dayanim o

Is1 konfor

Enerji korunumu o

Dogal havalandirma 1¢ hava kalitesi

Optimum diizeyde dogal aydinlatma

Gilines kontrol

Giiiriiltii kontroli

Su ve nemden koruma

Yangin dayanimi
Estetik ®
Temizlik ve sadhk ®

Ekonomiklik o
Emnivet/Giivenlik [ L O
Degiskenlik o ®

Dis iklim kosullarindan koruma ®

Cizelge 2. 2 Cephenin karsilamasi gerekli performans 6zellikleri [17]
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2.2.3 Bina Cephelerinin Siniflandirilmasi

Cephe sistemleri, kullanilan malzemenin yapisina yiik tasiyabilme o6zelligine, kullanilan
bilesenlerin katmanlasma sekline ve kabuk yapisina bagli olarak ¢esitli sekillerde
siniflandiriimaktadir [24]. Yapisal kriterlere gore, cephe sistemlerinin siniflandirilmasi su

sekilde yapilmaktadir (Cizelge 2.3).

Cephelerin Siniflandiriimasi

Tastyici sistem Taslyici olmayan cepheler
cepheler Taslyici cepheler
Katman yapisina gore Tek katman cepheler
SAglandimmiz Birden fazla katmanlh cepheler
Havalandirma ozelligine gore Havalandirmasiz cepheler
sinifaplyma Havalandirmali cepheler
On iiretim diizeyine gire On iiretim diizeyi diisiik cepheler
siniflandirma

On iiretim diizeyi yiiksek cepheler

Cizelge 2. 3 Konstruktif kriterlere gére cephe sistemlerinin siniflandiriimasi [24].

Diger bir siniflandirmada ise cepheler; kullanilan malzemenin tiiri ve cephenin
tasiyiciligina gore belirlenmis siniflandirma kriterlerine gore;

e Taslyicilligina gore cepheler,

e Cephe adedine gore cepheler,

e Kullanilan malzeme c¢esidine gore cepheler,

e Katmanlasma yapisina gére cepheler olmak lizere dort basliga ayrilabilir (Cizelge 2.4)

[17].
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BiNA CEPHESI

Tasiyicihgina Gore

Yiik Tasiyan
Yiik Tasimayan Cephe Sayisina Gore
Tek Cepheli —l
Katmanlagsma Yapisina Cok Cepheli J
Gore
Tek Katmanh

L]

Birden Fazla Katmanh Malzeme Yapisina Gore

Saydam

Yar1 Saydam

Opak

Cizelge 2. 4 Bina cephelerinin siniflandirma kriterleri [17]
A. Cephe Sayisina Gore Cephe Sistemleri

Cephe sistemleri tek bir parcadan olusabildigi gibi, aralarinda belli bir bosluk ve pes pese
siralanmis birden fazla cepheden olusabilmektedir. Bu tir tekil cepheler, genellikle
tim{ ayni dizlemde yer alan seffaf ve opak elemanlardan olusmaktadir. En diiz
formlari, pencereler ve masif duvar ylzeylerinden meydana gelmektedir. Bu sistemlere

ayni zamanda, islevsel yapi elemanlarida ilave edilebilmektedir [17].

Cok cepheli sistemlerde, enerji performansini artirmak, dogal havalandirma saglamak
gibi bircok amaclarla cephenin oniine ek olarak bir veya birden ¢ok cephenin ilave
edilmesi s6z konusudur. Bu cephelerde tabaklar arasinda bir koruyucu bolge
bulunmaktadir ve genellikle gilines kontrol elemanlari gibi elemanlar bu boélgeye

yerlestirilmektedir [17].
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B. Malzeme Yapisina Gore Cephe Sistemleri

Cephe sistemleri; estetik kurgu, binanin fonksiyonel yapisi, bulundugu yer ve bulundugu
yerin iklimi, cephenin Uretim teknigi gibi bircok farklh nedenden dolayl saydam, yari
saydam veya opak malzemeler kullanilarak Gretilmektedirler [17].

C. Tastyicihgina Gore Cephe Sistemleri

Bina cepheleri tasiyicilik bakimindan, binanin tasiyici sistemini destekleyen tasarimlar
olabilecegi gibi, tasiyici sisteme hig bir katki yapmayacak ve tasiyici sistemden lzerine
ylk gelmeyecek sekilde de tasarlanabilmektedir. Tasiyicilina gére cepheler; yiik tasiyan
ve ylk tasimayan cepheler olarak iki gruba ayrilmaktadir [17].

D. Katmanlasma Yapisina Gore Cephe Sistemleri

Farkli ozellik ve striktirdeki dizlemler belirli amaglar yiklenmesi igin yapi fizigi ve
konstriktif prensipler dahilinde fonksiyonel bir biitiini olusturan cephe kurulusuna
eklenebilmektedir. Bu sekilde pek ¢ok birlesim olusturmak miimkiin olabilmektedir. Tek
bir fonksiyon diizleminin yapi kalinligi bir milimetreden daha kiictiik boyutlardan, bir

metreden daha fazlasina kadar cesitlilik gosterebilmektedir [21].

2.2.4 Binalarda Cephe Olusumu

Mimari de en 6nemli 6gelerden biri cephe kurgusudur. Cephe, insan ile ¢evre arasinda
bir dil olusturmaktadir. Cepheyi olusturan 6riinti bircok etmenle baglantilidir. Bina
cephesi olusumunda fiziksel, ekonomik, yasal ve sosyo- kiltirel etmenler kadar,
yakinlik, devamlilik, benzerlik gibi parametler de bulunmaktadir. Cephenin
sekillenmesinde malzeme, pencere bosluklari, ¢ikmalar, yatay ve disey gizgiler,
balkonlar binalarda cok 6nemli faktorlerdir. Bu faktorler kullaniciile cephe arasinda bilgi
alisverisini saglarken kendine 6zgi bir imaj olusturmaktadir. Kancioglu [44] imajlari soyle

siralanmistir;

e “imaijlar, bireyin dis diinya diizgiin bir iliski kurmasina yardimci olur.

e imajlar, bir nesnenin 6zel bir sekli olup, soyut ve somut uyaricilardan olusan zihinsel
semalardir.

e imajlar, bireylerin duygu ve tecriibelerine dayal olarak sekil alir.

e imajlar, bireyin cevresine karsi olan tepki ve davranislari etkiler [44]. “
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Cephe olusumunda en 6nemli 6gelerden biride cephenin kimligidir. Kimlik bir stireklilik
sonucunda olugsmaktadir. Kimlik bir varolug tGrintdr.
Kimlik olusumunun bazi kosullari sunlardir:

e Kilturel miras, gelenekler ve gorenekler,

Toplumun ihtiyaglari,

Cografya, topografya, iklim, bitki ortlisli, deniz ve yol baglantilari gibi faktorler

Toplumun teknolojik durumu,

Farkli sartlara uyum saglayabilme yetenegi.

Bireyin kimligi “Bireyin belli bir kimse olmasini saglayan gesitli sartlarin timd” olarak

tanimlanmaktadir. Cephelerde mimari bir kimlik olusturabilmesi igin:
e Ozgiin ve toplum tarafindan kabul edilmis olmasi,

e Yerlesimde roper olusturmasi,

e Cevresiileiliski icinde olmasi gereklidir [44].

Cephe olusumunda en 6nemli diger bir etken ise malzemedir. Son yillara kadar konut
insaalarinda, malzeme c¢ogunlukla goz ardi edilmistir. Ancak zamanla teknolojinin
gelisimesiyle malzemenin gelisimi de saglanmistir.

Cephe malzemelerinin seciminde en 6nemli etkenlerden biri ekonomik durumdur.
Granit veya mermer kaplama ile PVC kaplama arasindaki maliyet farki cephenin

ekonomisini belirlemektedir [16].

2.2.5 Bina Cephelerinin Degerlendiriimesine Yonelik Gelistirilen Modeller

A. Cephede Ortaya Cikan Hasarin Siddetini Degerlendirmede Kullanilacak Kurallarin

Belirlenmesi Cephe Alt Bilesenlerine Agirlik Puani Verme Modeli

Bu modelde, cephe sistemlerinin dis gozleme dayali olarak degerlendirilmesi esas
alinmaktadir. Modelde, cephe yenileme projeleri ve cephe uygulamalari {zerine
calismalar vyapilmis. Farkli kurum ve kuruluslardan 10’un (izerinde mimarin,
katmanlasma yapisina gore siniflandirilmis cephe alt bilesenlerinin lzerinde meydana

gelebilecek hasarin kullaniciya ve cevreye yaratacagl sorunun boyutuna ve 6nemine
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bagli olarak puanlamasi ile elde edilen bilgiler ve MAEC yonteminin gelisimine katkida

bulunmus LNEC’te goérevli Dr. Jodo BRANCO PEDRO’nun oOnerileri sonucu belirlenip

agirhk puanlari verilmistir. Agirlik puanlari, bileseninin, cephe bitinindeki énem

diizeyine bagl olarak 1 (diisik 6nem) ve 6 (yiuksek onem) arasinda degismektedir.

Bilesenlerin 6nem dizeylerinin belirleyicileri ve 6nem dizenlerine karsilik gelen puan

araliklari asagidaki gibi verilmistir;

1.

Kullanici glivenliginin etkisi ylksek olan, yani tGzerinde olusabilecek bir hasar sonucu
kullaniciya glvenlik sorunu olusturabilecek cephe bilesenleri 6nemli olarak
nitelendirilmektedir. Bu bilesenler, 5 veya 6 puanla agirliklandiriimaktadir.

Kullanicinin konforu Gzerindeki etkisi ylksek olan ve hasar gormesi binada konfor
sorunlari olusturabilecek cephe bilesenleri, 6nemli olarak nitelendirilmektedir. Bu
tir cephe bilesenlerine 3 veya 4 puan verilmektedir.Calisma dahilinde, yapi
elemanlarinda ve bilesenlerinde meydana gelen hasarlarin boyutunu ve tiim binanin
veya biitiin durumu saptamada kullanilan MAEC yontemine ait kurallar ve formiiller
kullanilarak mevcut degerlendirme yapmanin 4 temel adimi esas alinmis. Bu
dogrultuda modelin olusumu, bu 4 temel adima bagli kalinarak MAEC yontemine ait
degerlendirme kriterleri ve hesaplama yontemi kullanilarak asagida belirtilen

asamalarda gerceklesmektedir;

Cephe sistemlerinin bilesenlerine ayrilmasi (Hiyerarsik siniflama)

Degerlendirme kriterlerinin belirlenmesi (Ol¢cii mekanizmalari belirleme)

Cephe sistemlerinin degerlendirilmesi (Alan incelemeleri yapma)

Cephenin hasar durumunun tespiti ve yenileme kararinin verilmesi [57].

B. Cepheyi Anlama Ve Yorumlama Baglaminda Degerlendirme Modeli

Anlamsal ifade Araci Olan Cephelerin Degerlendiriimesine Yénelik Bir Yaklasim:

istanbul’da Mesrutiyet Caddesi’ndeki Cephelerin incelenmesi, cephelerin éznel ve

nesnel incelenmesi ve degerlendirilmesi icin olan bir 6neri modelidir. Calismayla;

mimarlarla kullanicilarin ayni anlamlamalari paylasip paylasmadigi 6lclilmek istenmekle
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birlikte, gorsel tatmin ve gorsel cevrede (cephede) beklenen yaklasimlari tanimlamak
hedeflenmektedir.

Bu baglamda, cephe tasarimlarinda goérsel zevk ve memnuniyet verileri saptanip,
gelecekte yapilacak yeni tasarimlara temel olusturmasi amaciyla, bireylerin, istek,
begeni ve tercihlerinin sorgulandigli bir yaklasimla cephenin dizimsel yapisinin

iliskilendirildigi bir 6neri model gelistirilmistir.

Calismanin amaci-kapsami ¢ercevesinde, secilen sokalardaki cephelerin tasarim ilkeleri,
gozlemci gruplarinin 6znel degerlendirmeleri baglaminda oneri modeli ifade edildigi

sekilde incelenmistir (Cizelge 2.5) [59].

CEPHENIN TASARIM |LKELERI BAGLAMINDA INCELENMESI VE DEGERLENDIRILMESI ICIN ONERI MODEL

DEGERLENDIRME

EGEMENLIK ” CAGDASLIK
> > ; MIMAR MIMAR
s SIMETRI Y OLAN  OLMAVAN UYUM/ DOZEN
w
«
z T— g UYUM-BIRLIK ;, y ETK
s MESRUTIVET > 3 ] = &
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o p 3
v DENGE >§ GEGICI KA GENEL
z DEGERLENDIRME
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Cizelge 2. 5 Bina cephelerinin tasarim ilkeleri baglaminda degerlendirilmesi icin dneri

modeli [59].

150 kisiye uygulanan ankette; anlasilabilir, basit bir dile indirgenen sorular sorulmustur.
Gorlasme sliresi yaklasik 15 dakika olacak sekilde hazirlanmistir. Bu amagla da 6n deney
¢alismasi yapilarak verilerin en uygun sekilde alinmasinin hassasiyeti saglanmaya
calisilmistir. Sonucta, calismada kullanilan alanda yer alan cephe 6rnekleri 6zelinde elde
edilen bulgularin sonuglari yorumlanmis ve ¢ikan sonuglar 1siginda ileriye déniik 6neriler

tartisiimistir(Cizelge 2.6) [59].
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Cok hafif hasar Hafif hasar Orta hasar Afir hasar Siddetli hasar
{5 puan) {4 puan) {3 puan) (2 puan} {1 puan)
Hasanin olmamasi Basit ananm Kapsamli onanm Kullanim ve konfar Sadlik ve glivenlik
veya tanimli bir gerektiren ve estetik gerektiren ve estetik sorunlzrina yol aan, aqisindan tehlikeli ve
hasanin olmamasi sorunlara yol agan sorunlara yolacan kapsamil anarim kiicik capta kazalara
hasarlar hasarlar gerektiren hasarlar neden olabilecek,
kapsamii cnarim
Kullanim ve konfor Saflik ve giivenlik gerektiren hasarlar

sorunlanna yol agan,

acisindan tehlikeli ve

basit ananim kilgk capta kazalara 5adlik ve giivenlik
gerektiren hasarlar neden olabilecek, aqisindan tehlikeli ve
basit onanim biyik capta kazalara
gerektiren hasarlar, neden olabilecek
hasarlar

Cizelge 2. 6 Cephede ortaya ¢ikan hasariin siddetini degerlendirmede igin kurallar
[59].
C. Bina Cephelerinin Yenilenmesi Karar Vermek icin kullanilabilecek bir degerlendirme

modeli

Model dnerisi, bina cephelerinin yenilenmesine karar vermede kullanilabilecek, cephede
yenileme ihtiyacini doguran hasarlarin tespitine yonelik dis gézleme dayali durum
degerlendirme yapma islemlerini kapsamaktadir. Calisma kapsaminda yenileme karari
vermede etkili olan tim alt nedenler incelenmektedir. Ancak, karar vericinin kisisel
istekleri sonucu verilen cephe yenileme kararlari ve kullanici veya yapi sahibinin iradesi
disinda yenilemeyi zorunlu hale getiren yasal faktorler tek baslarina dahi yenilemeye
karar vermede etkili olabilecek, herhangi bir degerlendirmeye gerek duyulmayan
durumlar olmalari nedeniyle model Onerisinde degerlendirme diginda tutulmustur.
Yenileme ihtiyaci doguran performans sorunlarinin ve bu sorunlara yol acan hasarlarin
incelenmesi calisma alani olarak belirlenmistir.Calismada, cephe sistemlerinin dis

gozleme dayali olarak degerlendirilmesi esas alinmaktadir.

Yenilemeye karar vermede yon gosterici olmasi amaciyla, mevcut bir bina cephelerinin
durumunun degerlendirilmesi ve bu degerlendirme sonrasinda yenileme karari verilen
cepheye yapilacak mudahalenin hangi siregte gergeklestiriimesi gerektiginin tespit

edilmesine yonelik bir ydontem gelistirmesi.

Degerlendirme genel olarak li¢ asamada gercgeklesmektedir;
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1. Deger kriterlerinin saptanmasi,

2. Deger kriterlerinin 6lcllendirilmesi ve agirliklarinin saptanmasi; deger kriterlerinin

degerlendirilmesi,
3. TUm sistem degerinin saptanmasi,

Bu asamalar, sistemin ve karar verme siirecinin asama noktalarinin 6zelliklerine gore

farkli degerlendirme teknikleri ile gerceklesmektedir [17].

2.2.6 Bina Cepheleri ile ilgili Yapilan Calismalar

Robert G., Hershberger ve Robet C., Cass, (1988) ¢alismalarinda, 12 konut 6rnegi, toplam
120 mimarhk o6grencisi 30 farkli olcitle degerlendirilmistir. Mimarlarin, kullanici
grubunun tasarlanacak ya da tasarlanmis bir cevreye iliskin yanitlarini 6nceden bilgi
sahibi olmanin, tasarimin daha erken safhalarinda bu bilgilerin tasarima aktariimasiyla,
tasarlanacak binanin, gevrenin niteliklerini en iyi hale getirmek igin gerekli oldugunu

vurgulamistir [49].

H. Sanoff tasarimcilarin, gorsel olarak algiladiklari c¢evrede istenilen yaklasimlari
tanimlamada yararlanabilecekleri bir model sunmak igin, tanimlayici ifadelerin Anlamsal
Farklhilasma 6lcegi ile saptanan 4 degisik stildeki konut yerlesimine ait cephe 30 tasarimci
ve arastirmaci mimar ile 30 planlama bolimi mezuniyet 06grencilerine
degerlendirilmistir [52]. Bu calisma ile en ¢ok tercih edilen cephelerin karmasik, uyarici,
duygulu, dinamik; daha az tercih edilen cephelerin ise basit, genel gecer, simetrik olarak
tanimlandigi ve mimarlar ile 6grenciler arasinda aslinda biyik farklar olmadigi

saptanmistir.

M. Krampen, K. Oztiirk, H. Saltik (1978) tarafindan fiziksel baglamda cephe tercihlerinin
secimini amaclayan calismada, Trabzon yore halkinin ayri Gsluplardaki (Rum, Osmanli,
ve Dogu Karadeniz Usluplarindaki) bina goérislerine karsi farkl tinsel tepkilerinin olup
olmadiginin arastirilmistir. Toplam 55 gézlem grubuna degerlendirilmistir. Oznel
izlenimlerin 10'unu estetik 10'unu islevsel izlenim betimleyicisi olarak yirmi sifat cifti ile
elde edilirken, nesnel olgiimler, tip-simge-orani adi verilen ve mimari repertuari
olusturan tiplerin sayisiyla bunlarin, kullanilisina bagli simgelesme sikligina orani olarak

tanimlanabilecek bir 6lgme teknigi ile hesaplanmistir [39].
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Toplam 24 vyapinin degerlendirildigi calisma sonucunda, O6zellikle kadinlarin eski
gorunusleri, erkeklerin ¢ogunlugunun yeni goriintsleri tercih ettigi, islevsel yonden
yapilan karsilastirmada ise tiim gozlemlerin yeni gérinusleri tercih ettigi saptanmistir.
Mimarlarin tasarladigi binalarin estetik degerlendirmede Ustte siralanmasina karsin,
islevsel siralamada bunun tersi olmustur. icinde yasama tercih yeni gériiniislii yapilardan
yana olmustur. Bunun sebebi ise eskileriniglerinin barinma igin yeterince uygun kosullar

saglamayacagi kanisidir [45].

Janssens, (1984)’in bina dislarinin nasil algilandigi ve tanimlandigi Gizerine yaptigi bir seri
deneyden; 1.deney, binanin tanimlanabilirliginin, binanin en belirgin fiziksel 6zellikleri
ve cephe detaylart ile iligkili umulan teorik distince tGzerine kurulmustur. Mimari uyaran
olarak tek ve ¢ok katli, glinliik yasamda rastaladigimiz konut cephelerinin secildigi ve 20

adet mimarlik 1.sinif 6grencisinin degerlendirme yaptigi calismada sonuglar;
1. GOz hareketleri 6l¢timleri,

2. Sozlt tanimlamalar,

3. Killer'in 8-faktor-grubu kullanilarak analiz edilmistir [59].

GOz hareketlerinin kayit edilmesiyle, binalarin hangi bolimlerine daha cok bakildigi
saptanmaya calisiilmis ve sonucta bina girisi ile pencerelerin ve 1. katlarin en ¢ok bakilan
yerler oldugu saptanmistir. Anlamsal siralama testi sonucunda, eski evleri hos ve
etkileyici bulurken, modern evlerin ise eskilere gore daha az hos bulundugu
saptanmistir. Birlik ve karmasiklik acisindan yliksek degerlere sahip yapilar da daha ¢ok
hos olarak tanimlanmistir. Diger deneyinde ise mimarlar ile mimarlk meslegi disindan

olan kisilerin bina dislarini algilamadaki farkliliklarini saptamak amaciyla yapilmistir.

40-65 yas arasinda 20 mimar ile 20 kimya miihendisinin, birgok ailenin oturdugu yiksek
binalar ile tek ailelik konutlara iliskin algilari, kisilik testi, géz hareketleri gibi bagimsiz

degiskenler ve Sorte'nin ¢evresel elemanlarin tanimlayici boyutlariile belirlenmistir [59].

Sonug olarak bina cephelerinde diger béliimlerden daha ¢ok giris ve pencerelerin dikkat
cektigi ayrica karmasik ve ¢ok renkli olan bollimler de, bos, blylik tekdiize yerlere oranla

(duvar,cati gibi) gbziin sabitlendigi mimarlarin sunulan binalari tanimlamada kullandigi
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dilin farkli olmasi, yine mimarlarin genel olarak sade, diiz ve stislemesiz cepheleri tercih

etmistir [49].
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BOLUM 3

SAMSUN CIiFTLIK CADDESI'NiIN GELISiMI

3.1 (Ciftlik Caddesi'nin Konumu ve Bigimlenisi

Samsun, Turkiye'nin verimli topraklarina kurulmus bir ildir. Orta Karadeniz bdlgesinde
ve deniz kenarinda yer almaktadir (Sekil 3.1). Kizilirmak ve Yesilirmak nehirlerinin
getirdigi zengin allivyonlu kaynaklarin olusturdugu deltalar, kent icin 6nemlidir.
Samsun’un blylik bir kisminin daglarla kapli olmasina karsin, Kuzey Anadolu siradaglari
ylkseltilerinin Samsun sinirlari icinde disik olmasi ve i¢ kesimlerde daglarin yiksek
olmamasi; Karadeniz kiyisi ile i¢ kesimler arasindaki ulasim baglantisinda kolaylik

saglamistir [38].

semi-Muze

cadele Acik

Sekil 3.1 Samsun haritasi [26]
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Samsun kent merkezi, iki deltanin arasinda ve uzun bir sahil tizerine kurulmustur [38].
M.O. 6. yy. kadar denizden gelebilecek tehlikelerden korunabilmek icin kiyidan uzak,
vadi iclerinde iken; M.O. 562 yilinda, bir grup gemici tarafindan, simdiki Liman
mahalleleri sirtlarinda, baruthaneye kadar uzanan alana, alisveris merkezleri, depo,
antrepo gibi binalar bulunan bir koloni kurulmus ve bu bolgeye amisos adi verilmistir.
Kentin en 6nemli ayricaligl, i¢c bolgelerden gelen yollarin Karadeniz’e ulastigi noktada yer
almasidir. Kent kozmopolit bir toplumsal dokuya sahiptir. Bu dokunun olusmasinda iki
temel etken oldugu belirtiimektedir. Birincisi, 1923'te gerceklesmis olan nifus
mubadelesinde Yunanistan’dan yaklagik 22000 mislimanin Samsun’a yerlestirilmesidir.

ikinci etken ise 1970’li yillardan sonra bir cekim merkezi haline gelen Samsun’a bolgedeki

farkli illerden yogun goctir (Sekil 3.2) [38].

Sekil 3.2 Samsun’un eski kent dokusu [26]

Samsun, mimari ac¢idan da zengin bir birikime sahiptir. Kentin eski dokusuna
bakildiginda, ahsap konutlar ¢ogunlukta olsa da, birbirinden ¢ok farkli malzeme ve
teknige sahip yapilar insa edilmistir. 19. ylizyilda buharli gemilerin Karadeniz'de trafige

¢tkmasi, tltdn tariminin baslamasi ve kentin gé¢ almasiyla Samsun gelismeye baslamistir

[32].
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Samsun’da limanin insasi, ardindan Azot ve Bakir fabrikalarinin kurulmasi ve Samsun
Fuari ile kent 1960’1 ve 1970’li yillarda ¢ok hizli bir blytme sireci icine girmis ve goc¢
almistir. Nifus artisina paralel olarak ortaya ¢ikan konut ihtiyaci, kentin genislemesine
neden olmustur. 1960’a kadar sehir giiney ve dogu istikametinde blyUmustir. Bu
yillarda Kokgiioglu, Ciftlik, istasyon mahalleleri kurulurken, sonraki yillarda sehir bat

yoninde bliyiimeye devam etmistir (Sekil 3.3) [32].

Sekil 3.3 Samsun hava fotografi [51]

Gulnlmuzde, Samsun’un ticaret yogunlugunun fazla oldugu en dinamik caddeler
Mecidiye Caddesi ve istiklal Caddesidir. istiklal Caddesi, bir ucta Yiziinci Yil Bulvari’na
baglanan, diger ucta Bagdat Caddesi ile kesiserek sonlanan kentin en uzun
caddelerinden biridir. ilkadim ilgesi sinirlari icinde yer alan bu cadde, giin boyu evden
okula ve ise gidip gelen 6grenciler/galisanlar, alis verise veya gezintiye ¢ikan insanlarla
doludur. istiklal Caddesi’nin, Osmaniye Caddesi’nden Lise Caddesi’ne kadar olan, ~700
metre uzunlugundaki bolim Ciftlik Caddesi olarak anilmaktadir. Ciftlik Caddesi, hem

konumu hem de barindirdig kiiltlrel miras ve sokaklari ile Samsun igin énemlidir.

3.2 (Ciftlik Caddesi'nin Tarihi Siireci

"Samsun" adinin; Yunanca "Amisos" kelimesinden gelmis oldugu ileri siiriilse de, bu adin
¢ikisi Selguklular donemine dayanmakta ve bazi kaynaklarda ise bu ismin "Sampson" ve
"Simisso" seklinde yer aldigi gorilmektedir. Osmanlilar déneminde kente, "Samsun"

denilmistir [38].
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Samsun’un bilinen en eski yerlilerinin Gaskalar oldugu, yapilan kazilarda bulunan
esyalarla anlasilmistir. Gaskalar, daha sonra Hitit egemenligine girmistir. Hititler de M.O.

1200 yillarinda Frigler tarafindan yikilmistir [29].

M.O. 64 yilinda, Amisos sehri Roma hakimiyetindedir. Bu dénemde sehrin ticari nemi
artmaya baslamistir. Daha sonra, Amisos sehri Anadolu Selguklu Sultani Il. Kilicarslan
tarafindan, Selcuklu hakimiyeti altinda alinmistir. Samsun ve cevresinde Osmanli
hakimiyeti, Yildirnm Bayezid devrinde baslamistir. Kubadogullari'nin elinde bulunan
Musliman Samsun, 1398 yilinda Yildirnm Bayezid tarafindan ele gecirilmistir. 1645
yilinda Samsun'a gelen Evliya Celebi eserlerinde kentle ilgili bazi bilgiler vermektedir.
Samsun halkinin gemicilik ve kendircilikle ugrastigini séyleyen Evliya Celebi, Samsun
kalesinin deniz kiyisinda, tastan yapilmis saglam bir yapi oldugunu belirtmektedir.
Samsun'un lezzetli suyu olduguna dikkat ¢eken Celebi, evlerin kiremitli, bagli bahgeli

oldugunu kaydetmistir [29].

1813-1814 yillari arasinda, Anadolu'da gezen ingiliz seyyahi J.Macdonald Kinneir 4 mil
genisligindeki bir koyun kenarinda agacliklar icinde kurulmus olan Samsun'un sirin
manzarasindan bahsetmekte, sehrin etrafinin Tlrkler tarafindan insa edilmis olan bir sur
ile cevrili bulundugunu; minareli bes cami, bir hamam ve tiiccarlar icin biyuk bir hanin

oldugunu belirtmekte ve nifusu 2 bin olarak bildirmektedir [29].

1869 yangini, sehrin hemen hemen tamamini kil haline getirdiyse de, zengin bir ticaret
sehri olan Samsun kisa zamanda tekrar kalkinmistir. Belediye tarafindan Fransa'dan
getirilen bir mimarin planlamasiyla sehirde birbirini dik olarak kesen, fakat genelde
glintin kosullarina gore dar sokak ve caddeler boyunda bir kismi kargir olmak lizere evler

ve kamu binalari yapilmistir [29].

Cumbhuriyet kurulduktan sonra, ilk olarak Samsun-Sivas demiryolunun insasi ele alinmis
ve hattinilk 50 km’lik kismi 1926'da acilmistir. 1932'de demiryolu Sivas'a ulasmistir. 1933
yilinda, Samsun-Carsamba arasinda 39 km’lik bir demiryolu yapilmistir. Daha sonraki
yillarda yapilan demiryolu ve karayolu aglari ile Samsun, Karadeniz sehirlerinin ¢ikis

noktasi haline gelmistir [29].

Tarihi slirecte Samsun evleri; genellikle zemin Uzeri iki katli olan binalarin dis cephesi

yigma tugladan i¢ kisimlari bagdadi olarak yapilmistir. Cogunlukla ikinci katta ¢ikmalar

43



mevcuttur. Cikmalar, bazi yapilarda ahsap veya tas direkle desteklenmektedir. Kirma
catilari alaturka kiremit 6rtiilii, sacak altlari ahsaptir. ic mekanda ise genelde ortada sofa
yer almakta, diger bitin odalar ise sofaya acilmaktadir. Genel olarak ahsap

malzemelidir. Glinimuzde ise ¢ok az sayida yapilar kalmistir [38] (Sekil 3.4).

Sekil 3.4 Samsun’un eski evleri [51]

3.3 (iftlik Caddesi'nin Onemi ve Ozellikleri

Samsun'un en onemli caddesi olan Ciftlik Caddesi, Samsun kent merkezinde
bulunmaktadir. Merkez ilge olan ilkadim'da yer alan bu caddeye kent merkezinden

ulasim oldukca kolaydir (Sekil 3.5).

Sekil 3.5 Ciftlik Caddesi ve cevresi [26]
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Kentin merkezinde bulunan ve kent halkinin ugrak yeri olan Ciftlik Caddesi, cok harekeli
ve her zaman kalabaliktir. Samsun’a gelenlerin ugramadan ayrilmadigi, tanidik birilerini
gormek isteyenlerin gezinti aksidir. Farkli ticari etkinliklerin yer aldigi caddede, binalarin
zemin katlari is yeri olarak kullaniimaktadir. Kent halkinin tim gereksinimlerini
karsilayabilecegi her tirli dikkan, magaza, banka subesi, yeme icme mekanlari ile
alisveris yapilabilecek ve vakit gecirilebilecek bir caddedir. Her ne kadar son yillarda
kentte alisveris merkezlerinin acilmasi ile kentsel cekim alanlarinin degismesi sonucu
yogunlugu azalsa da, aksamlari dikkanlarin isiltisiyla aydinlanan cadde, halen kent

halkinin aksam ylruyUsleri icin tercih ettigi mekandir.

Sekil 3.6 Ciftlik Caddesi ve ¢evresi hali hazir haritasi

Samsun kent dokusunu 1960’1 yillara kadar, iki-ti¢ kath ahsap evler olusturmustur. Ciftlik
caddesinde, halen var olan vyapilardan biri de “Elmas Hanim Konagl’” dir. Yapi, 19.
ylzyilin sonralarinda insa edilmistir. Miibadele 6ncesinde Arapoglu Simyon mahdumu
Vasil Bey’e ait olan bu ev 1936’dan 2000 yilina kadar Tarhan Ailesi’nde kalmistir [38].
Sonrasinda ise yenileme yapilmis ve Elmas Hanim Konagi olarak adlandirilarak ticari

mekan olarak kullanilmaya basglanmistir (Sekil 3.7).
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Sekil 3.7 EImas Hanim Konagi’nin restorasyondan 6nceki durumu [51]

3.4 Samsun Ciftlik Caddesi'nde Yapilan Yeni Diizenlemeler

Ciftlik Caddesi'nde Biyuksehir Belediyesi tarafindan; alt yapi ¢alismalari, binalarin dis
cephe yenilemesi ve caddenin yayalastirma yapilmistir. Ayrica caddeye kent mobilyalari

eklenmistir.

3.4.1 (Ciftlik Caddesi’nde Yayalastirma Calismalari

Onceleri tek yonlii arag trafigine acik olan Ciftlik Caddesi yayalastiriimis, Ciftlik Caddesini
dik sekilde kesen Agabali Caddesi (izerindeki bazi yollar tasit gecisine izin verilecek
sekilde dizenlenmistir. Bu yollar engelleyici elemenlarla sinirlandirilmistir. Cadde
uzunlugundan dolayl caddeye, kullanicinin ihtiya¢ duyabilecegi oturma elemani, ¢Op

kutusu gibi birgok kent mobilyasi koyulmustur.

3.4.1.1 Caddenin Arag Trafigine Kapatilmasi

Ciftlik Caddesi, bitisik dizende yapilasmanin oldugu, 3 - 9 kat arasinda farkh bina
ylksekliklerinin bir arada bulundugu bir caddedir. Bu Cadde, onceki donemlerde
¢iftydonli arac trafigine acikken, sonra her iki yonde kaldirimlar genisletilerek trafik tek

yonli dizenlenmis ve caddenin bazi bélimlerinde otopark cepleri yapilarak araglara
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park etme olanagi saglanmistir (Sekil 3.8). 2014 yilindan sonra, AVM Projesi kapsaminda

arac trafigine kapatilarak yayalastirilmistir (Sekil 3.9).

.ii.

Sekil 3.9 Ciftlik Caddesi sinirlandirma elemanlari
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3.4.1.2 Caddede Kullanilan Kentsel Mobilyalar

Kentin kamusal mekanlarini tanimlayan, farkli amaclar i¢in kullanilan, kent yasamini
daha aktif ve yasanilir bir hale getiren kent mobilyalari: banklar, sinir elemanlari, posta
kutulari, telefon kullbeleri, sokak ve trafik lambalari, isaretler, duraklar, ¢cop kutulari, su
elemanlari ve heykeller gibi bir c¢ok sekilde ginimuizde kullaniimaktadir. Ciftlik
Caddesinde yayalastirilmadan 6nce sadece kaldirimlarda ¢6p kutulari bulunurken,
yaylastirma sonrasi, cadde boyunca yayalarin kullanimi icin oturma elemanlari
koyulmustur (Sekil 3.10). Cadde uzerinde diger kentsel donati elemani olarak ¢op
kutulari aydinlatma direkleri, bilgilendirme panolari, saksilar yer almaktadir. Bu
elemanlar, caddenin her iki tarafinda ve farkli bir déseme kaplamasi ile tanimlanan bir

bant Gzerindedir.

Sekil 3.10 Ciftlik Caddesi oturma elemanlari

3.4.1.3 Caddede Uygulanan Zemin Kaplamalari

Arag trafigine kapatilan caddede 6nce altyapi ¢alismalari yapilmis ve alt yapi tesisati
yenilenmistir. Déseme ylzeyi her iki ydonde, yol kesiti orta aksina dogru egimlendirilmis
ve bu aks Uzerinde, sik araliklarla yagmur suyu rogarlari dizenlenmistir. Déseme
kaplamasi olarak, belediyenin tesislerinde islenen dogal tas plaklar kullanilmistir. Bu

kaplama, caddenin orta boélimiinde karo biciminde uygulanmistir.
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Cadde elemanlarinin lizerine oturtuldugu yerlere farkh bir déseme uygulanmistir. Bu
kaplamalar kaygan zemin olmasina karsin, kent estetik kurulu tarafindan onaylanmistir.

Binalara yakin bolimlerde, gorme engelliler icin ylizey uygulamasi da yapilmistir (Sekil

3.11).

Sekil 3.11 Ciftlik Caddesi zemin désemesi

3.4.1.4 Caddede Yapilan Peyzaj Diizenlemeleri

Yayalastirmadan sonra caddede daha 6nceden bulunan agaglarin bir kismi korunmustur.
Ayrica yeni agaclandirmalar yapilmistir. Oturma elemanlarinin aralari bitkilendirilmis ve

caddede belli araliklarla saksilar konumlandirilmistir (Sekil 3.12).

= P T oy ]

- T e

TURKCELL

e T

Sekil 3.12 Ciftlik Caddesi’ndeki saksi
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3.4.2 (Ciftlik Caddesi'ndeki Bina Cephelerinin Yenilenmesi

3.4.2.1 (iftlik Caddesi Bina islevleri

Bitisik diizende konumlanan binalarin cephelerinde yenileme calismalari yapilmistir.
Caddenin her iki yliziinde yer alan 80 binanin zemin katlarinda ticari amacla kullanilan
122 mekan bulunmaktadir. Bu ticari mekanlarda 9 farkliislev vardir. Buislevler; restoran
(19), magaza (45), banka subesi (5), eczane (4), Saglk Ocagi (1), Kizilay (1), bufe (6),
pastane (6) ve diikkan (35) olarak belirlenmistir. Alisveris amach diizenlenen caddede

magaza ve dikkanlar gogunluktadir (Sekil 3.13).

Restoran 19

Magaza 45
Banka Subesi 5

Eczane 4

Saglik Ocagr pm1

Kizilay 1

Biife 6

Pastane 6

Diikkan 35

1 — 1T T T T T T T 1
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Sekil 3.13 Zemin kat mekan kullanim analizi

Caddede bulunan binalarin kat adetleri 2- 9 kat arasinda degismektedir. Bitisik diizende
yan yana gelen binalarin kat ylkseklikleri arasinda farkhliklar vardir. Binalarin 1 adedi 2
kath (Elams Hanim Konagi), 4 adedi 3 katl, 2 adedi 4 kath, 1 adedi 5 katl, 21 adedi 6
kath, 35 adedi 7 kath, 12 adedi 8 katli ve 4 adedi 9 kathdir (Sekil 3.14).

2Kath = 3Kath T 4Kath I SKath ' 6Kath 7 Kali  8Kath I 9 Kath

Sekil 3.14 Ciftlik Caddesi Kat Analizi

50



Binalarin Ust katlari; 40 binada konut, 36 binada konut+ticaret, 1 binada konut+saglk ve
3 binada ticaret olarak kullanilmaktadir (Sekil 3.15). Genellikle binalarin birinci katlarinda
muayenehane, kuafor ve giizellik salonlari bulunmaktadir. Ust kat cephelerinde genelde

duvar boslugu alanlari oldukca fazladir ve genis pencere yizeyleri bulunmaktadir.

M Ticari M Konut  Konut+Ticari  Konut+Saglk

Sekil 3.15 Ciftlik Caddesi islev analizi

3.4.2.2 Cephe Malzemeleri ve Uygulama Bigimi

Caddede yer alan ticari mekanlarin zemin kat cephelerinde yapilan uygulamada ayni
malzeme ve renkler kullanilmistir. Zemin katlarin bina girisleri ve ticari mekanlarin
vitrinleri disinda kalan duvar yizeylerinde Genlestirilmis Polistren (EPS) isi yalitim
levhasiyla dis cephe yalitimi yapilmistir. Cephenin bu béliimlerinde gri dis cephe boyasi
uygulanmistir. Zemin katlarin duvar yilizeylerinde koyu renk uygulanmasi, vitrinlerin
daha iyi algilanmasini saglamaktadir. Zemin kattaki duvar bosluklarinin lzerinde, ticari
mekan isimlerinin yazili oldugu sabit tente biciminde sacaklar bulunmaktadir. Bunun
disinda, bina cephelerine ticari mekan tabelasi konulmamistir. Bu uygulama, cephelerde
olusacak karmasayl 6nlemekte ve zemin kat diizleminde ortak bir dil olusturmaktadir

(Sekil 3.16).

Sekil 3.16 Ciftlik Caddesi zemin kat diizenleme
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Caddedeki binalarin Ust kat cephelerinde yapilan uygulamada da ayni malzeme, form ve
renk kullanilmistir. Cephelerde, déseme ve parapetlerde yatay olarak uygulama
hakimdir. Bu yatay doku, farkli kalinliklarda, boylarda ve renklerde (beyaz, siyah, acik ve
koyu gri) EPS bloklarla olusturulmustur. EPS bloklar hem isi yalitimi hem de ylizey dokusu
olusturmak amaciyla kullanilmistir. Bu doku, binalar arasi gecislerde, bina
yuksekliklerinin farkli olmasi nedeniyle ayni diizlemde degildir. Ayrica pencerelerin yan
ylzeylerinde EPS isi yalitim levhalariyla dis yalitim uygulamasi yapilmistir. Cephenin bu
bolimlerinde acik gri dis cephe boyasi uygulanmistir. Cephelerdeki duvar bosluklarinda
agirlikh olarak PVC pencere ve balkon kapilari kullanilmigtir. Bazi binalarda giydirme cam

cephe bulunmaktadir (Sekil 3.17).

EPS KAT SILMESI (25cm)

EFS AHSAP GORUNUMLU LATA (Scm)
EPS GRI RENKLI LATA (10cm)

EPS KOYU KARVE RENKLI LATA (20cm)

Sekil 3.17 Ciftlik Caddesi cephe detayi

Levha ve blok bigiminde Uretilen EPS, hafif 1si yalitim malzemesidir. Bu malzemenin
Ciftlik Caddesi lzerinde bulunan binalarin cephelerinde biylk bloklar halinde, farkh
kalinhklarda ve blok aralari bosluklu olarak uygulanmasi, malzemenin cepheye montajini

zorlastirmakta ve EPS bloklarin ylzeylerine siva katmanlari uygulanamadigi icin yangin
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riski tasimaktadir (Sekil 3.18). Ayrica kalin bloklarin zaman iginde cepheden ayrilmasi da
s6z konusudur. EPS bloklarin cepheden ayrilarak arkasinda hava boslugu olusmasi,
yanginda baca etkisi yaratmakta ve hem yalitim malzemesi zarar gormekte hem de
yangin cepheye hizli bir bicimde yayilmaktadir. Bu nedenle binalarda ileriye yonelik,

yangin riskinin artmasi yani sira, i1si ve su sorunlarinin da ortaya ¢cikmasi kaginilmazdir.

Sekil 3.18 Ciftlik Caddesi yenilenen bina cephesi

Ciftlik Caddesinde bulunan binalarin cephelerinde kullanilan EPS, Polistren
hammaddesinin su buhari ile temasi sonucu pentan gazinin genlesmesiyle blyik bloklar
halinde sisirilip ve sicak tel ile kesilerek Uretilmektedir. Levha seklinde kalip icerisinde
sisirilerek de uretilebilir. Bu malzemenin yangina tepki sinifi D veya E’dir [27]. Yanginda
zehirli gaz ve bogucu duman cikarmaktadir. Bu nedenle dis cephe uygulamalarinda,
Uzerine kaplama yapilmadan (siva) yizeyinin dogrudan boyanmasi yangin glvenligi

acisindan risklidir.

Sivali kompozit 1si yalitim uygulamalarinda polistren kalinhigi, kaplama kalinligi ve
kaplama cinsi sistemin yangina tepki performansini etkilemektedir. Polistren kalinliginin
100 mm’den bilylk oldugu sistemlerde, katlar arasinda yanginin yayilmasina engel
olabilmek icin yanmaz malzemeden bariyer olusturulmaktadir. Ayrica pencere ve diger

korumasiz bosluklarin cevresinde de bariyer uygulamasi yapilmaktadir [64].
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BOLUM 4

SAMSUN CIFTLIK CADDESI’NDEKi YAYALASTIRMANIN VE CEPHE
YENILEMENIN DEGERLENDIRILMESi

4.1 C(Ciftlik Caddesi’'nde Anket Calismasi

Ciflik Caddesinde yapilan anket calismasinda, 120 kisi ile gortstlmdistir. Bu kisiler
degisik profillere sahip; gecici cadde kullanicisi, magaza sahibi, cadde de ikamet eden
kisilerdir ve farkli meslek gruplarindandir. Ayrica gcevre algisinda cinsiyet farkliliginin,
egitim ve yas farklihginin etkisinin olup olmadiginin saptanabilmesi igin farkl yas grubu,
egitim, cinsiyet gruplarina, caddenin farkli yerlerinde anket uygulanmis ve capraz
sorgulama yapilmistir. Oncelikle caddeyi kullananlarin caddede hangi amacgla ve ne
siklikta bulunduklari, hangi is yerlerini daha fazla kullandiklari sorgulanmaktadir (Sekil

4.1).

Anket iki bolimden olusmaktadir. Birinci bolimde; capraz sorgu yapilmasi icin genel
bilgilerin toplanmaktadir. ikinci bélimde ise, Ciftlik Caddesindeki yeni diizenlemin

memnuniyet dizeyi 6lctilmekte ve kullanici beklentileri belirlenmeye calisiimaktadir.

Bu baglamda genel bilgiler bolimiinde toplanan verilerden c¢alismayi destekleyici
olanlar; cinsiyet, yas, egitim durumu yani sira,

e Caddede bulunma amaci,

e Caddenin hangi siklikla kullanildigl,

e Cadde lizerinde kullanilmaya tercih edilen is yerleri seklinde gruplandiriimistir.

54



GENEL BiLGILER

Cinsiyetiniz : [ ] Erkek [ ] Kadin
Yasiniz :[118-29arasi [ ]30-49arasi [ ]50ve Usti
Egitim durumunuz : [ ]ilkogretim/Orta Okul [ ] Lise [ 10n Lisans

[ ]Lisans [ ] Lisansistii/Doktora

Ciftlik Caddesinde ne siklikta bulunuyorsunuz?
[ 1Her gin dizenli [ 1Haftada 1 veya 2 [ ] Hafta sonlari [ ] Daha seyrek

Ciftlik Caddesinde hangi amagla bulunuyorsunuz?
[ ]1Bu caddede oturuyorum [ 1 Bu caddede calisiyorum [ ] Ahsveris
[ 1Yemeicme [ ]Gezme [ 1Bir kagl [ ] Hepsi

Ciftlik Caddesindeki hangi is yerlerini sik kullaniyorsunuz?
[ 1 Magaza [ 1Kafeterya [ ] Restoran [ 1Banka subesi [ ]Bir kagl
[ 1 Hepsi

Sekil 4.1 Anketin genel bilgiler bolimi

Daha sonra ankete katilanlara 15 soru sorulmustur (EK-A). Calisma ile caddede yapilan
yeni uygulamanin olumlu ve olumsuz yonleri tespit edilmeye ¢alisiimistir. Alandaki
kullanicilarin bu caddede bulunma nedenleri ve arastirma alaninin yayalastiriimasi ve
yenilenen bina cepheleri ile ilgi gorisleri, ankete katilanlarin cinsiyet, yas, egitim ve
caddede bulunma amacina gore ayri ayri belirlenmektedir. Caddede bulunmaktan
duyulan memnuniyet ya da memnuniyetsizlik ile ilgili genel sikayetler ve caddede
bulunmasi istenilenler, kullanicilara uygulanan ankette yaniti aranan sorular olmustur.
Bazi katilimcilarin s6zli olarak verdikleri bilgiler not alinmis, calisma icin 6nemli olanlar

degerlendirilmistir.

4.2 Anket Calismasina Ait Bulgular

Ankete katilanlarin %46,7’sini erkekler, %53,3’Unil kadinlar olusturmaktadir. Cinsiyete
gore dagilimda verilerin daha dogru ¢ikmasi igin cinsiyet oranlari birbirine yakindir (Sekil

4.2).
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CINSIYET

= KADIN = ERKEK

Sekil 4.2 Ankete katilanlarin cinsiyet dagilimi

Katilimcilarin yas gruplari incelendiginde, ankete %55,8 orani ile en fazla 30-49 yas arasi
yetiskinlerin katildigi, katihimcilarin %21,7’sinin 18-29 yas araligin da, %22,5’inin de 50
yas Ustinde oldugu anlasilmaktadir. Ankete 18 vyas alti kullanicilarin katilmasi,
katilmcilarin caddenin eski durumunu bilmesi 6nemsendigi icin tercih edilmemistir

(Sekil 4.3).

YAS GRUPLARINA GORE
DAGILIM

= 18-29 ®30-49 =50 ve iisti

Sekil 4.3 Ankete katilanlarin yas dagilimi

Katihmcilarin %18,3’l lisans, %43,4’0 lise, %7,5’i yuksek lisans/doktora, %15,8’i 6n lisans
ve %15’0 ilkogretim/ortadgretim mezunudur (Sekil 4.4). Rastgele secilmis 120 kisiden
egitim durumuna gore caddede en ¢ok bulunan katilimcilarin lise mezunu oldugu

gorulmektedir.
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EGITIM DURUMUNA GORE
DAGILIM

7,5%

» [LKOGRETIM = LiSE = ON LISANS
= LISANS = LISANS USTU

Sekil 4.4 Ankete katilanlarin egitim durumu

Katilimcilara caddede bulunma nedenleri soruldugunda, %20,8’i caddede oturdugunu, %52,5’i
ise caddede calistigini bildirmistir. Katilimcilarin %26,7’si ise caddede gezme, aligveris, yeme
icme vb. amagla bulunmaktadir. Caddedeki binalarda oturanlarin ve calisanlarin orani
%73,3’dur. Dolayisiyla ankete katilanlarin ¢ogunlugu caddeyi her gin dizenli olarak

kullanmaktadir. Bu oran caddenin algilanabilirligi icin 6nemli bir etkendir (Sekil 4.5).

CADDEDE BULUNMA AMACINA
GORE DAGILIM

= OTURAN = CALISAN = BULUNAN

Sekil 4.5 Ankete katilanlarin caddede bulunma sikhgi

Katilimcilarin %46’s1 caddedeki bir kag ticari mekani dizenli bicimde sirekli kullanirken,
katilimcilarin %27’si bitun ticari mekanlari kullandiklarini bildirmigtir. Kullanicilarin %12’si
magaza, %7’si banka subesi, %6’si restoran, %2’si kafeteryada bulundugunu belirtmistir (Sekil

4.6).
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IS YERI KULLANIM SIKLIGI

2%
6%
7%

27%

= MAGAZA = KAFETERYA = RESTORAN = BANKA SUBESI = BIR KACI = HEPSI

Sekil 4.6 Ankete katilanlarin is yeri kullanim sikligi

"Ciftlik Caddesi yenileme/degisim projesini gerekli buluyor musunuz?" sorusuna verilen
yanitlardan, ankete katilanlarin %68,3’G caddedeki yenileme/degisim projesini gerekli
bulurken, %27,5’inin gerekli gérmedigi anlasiimaktadir. Katilimcilarin %4,2’si ise fikri
olmadigini ifade etmistir. Projeyi gerekli bulanlar arasinda erkeklerin orani %57,1, kadinlarin
%78,1" dir. Kadin katilimcilarin erkeklere oranla yeniligi ve yeniyi daha cok tercih ettigi
soylenebilir. Kullanicilar caddeyi degerlendirirken, genellikle islevsel ve estetik olgular
birbirinden ayirmaktadir. Ornegin; caddede oturanlarin %64’l yenileme/degisim projesini
desteklemektedir. Buna karsin ayni katilimcilar yenilenen bina cephelerini estetik
bulmamaktadir. Egitime gére dagilimda ise ilkokul/ortaokul mezunlarinin 83,3’( lise
mezunlarinin = %62,5, 6n lisans mezunlarinin %89,5’i, lisanslistli ve doktora egitimlerini
tamamlamis katilimcilarin %55,5’i projenin gerekli oldugunu distinmektedir. Lisans egitimini

tamamlamis katilimcilarin yarisi ise projeyi gereksiz bulmaktadir (Sekil 4.7).

LLLLl I.l ILLL L m.

Kisi SAYISI

giﬁgzﬁﬁn gﬁfgﬁxf‘ oﬁﬁggﬁ?ﬁk ‘ KADIN ERKEK | 1829 YAS 30-49 YAS ‘ 30 ‘fA;““ ';ggf:;lm LSE | ONLISANS | LisANS L/';Acgﬁé)s;: ‘

CADDEYi KULLANMA DURUMU CiNSIVET » YAS » EGITIM DURUMU
HEVET 4 | 2 | 1. | o | o | 2 | a4 | 1 | s | 3 | 1w | 10 | 5 |
BHAYR | 16 s | 8 | 1 0 | 4 } 0 | 9 3 1. |1 0 | 3
FIKRIMYOK | 3 1 | 1 | 4 0 3 | 2 o | 1 N R R

Sekil 4.7 “Ciftlik Caddesi yenileme/degisim projesini gerekli buluyor musunuz?”sorusuna
verilen yanitlar

58



"Ciftlik Caddesi’nin yayalastirilmasindan memnun musunuz?" sorusuna verilen yanitlardan
ankete katilanlarin %68,3’lGnin caddenin yayalastiriimasindan memnun olmasina karsin,
%30,8’inin yayalar icin yapilan diizenlemeden memnun olmadigi belirlenmistir. Yayalastirma
ile yayalar icin giivenli ve konforlu bir alisveris alani olusmustur. Bu sekilde yayalar caddede
daha fazla vakit gecirebilmektedir. Kadin katilimcilarin %82,8’i, erkek katilimcilarin %51,8’inin
yayalastirmadan memnun oldugu gorilmektedir. Caddenin kullanim durumuna goére,
katilimcilarin cogunlugu caddenin yayalastiriimasindan memnuniyet duymasina karsin, ticari
mekan sahibi olan katilimcilar, yayalastirma sonrasi musteri kaybi oldugunu, bu nedenle
yayalastirmadan memnun olmadiklarini s6zIU olarak iletmislerdir. Yasa gore dagilimdaise, 18-
29 yas katilimcilarin %88,5’i, yayalastirmadan memnun oldugunu bildirmistir. Bu oranin fazla
olmasi, geng¢ katilimcilara yayalastirmayla genis gezme ortami olusmasidir. Egitme gore
dagilimda, lisans egitmini tamamlamis katilimcilarin  disindaki tim katilimcilarin

yaylastirmadan memnun oldugu gorilmektedir (Sekil 4.8).

q! |.|.|. TEITE T

KiSi SAYISI

Ciﬁl?/?;ﬁ;R ;33?,52; oﬁﬁgizﬁk KADIN ERKEK 1829YAS | 3049YA3 | °° ‘ﬁgm’ '}g‘;f:g;m LiSE ONLISANS | LISANS L/'SDAONKSTlg;:
CADDEYi KULLANMA DURUMU CINSIYET YAS EGITIM DURUMU
W EVET 45 20 17 53 29 23 | & 17 14 3 | 16 11 6
B HAYIR 17 12 8 10 27 3 24 10 4 16 3 11 3
FIKRIM YOK 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0

Sekil 4.8 “Ciftlik Caddesi’nin yayalastirilmasindan memnun musunuz?” sorusuna verilen
yanitlar

"Ciftlik Caddesi’'nin yeniden arac¢ trafigine acilmasini ister misiniz?" sorusuna verilen
yanitlardan, katilimcilarin %34,2’si caddenin yeniden arac¢ trafigine acilmasini isterken,
%61,7’sinin ise trafige kapali halini tercih ettigi anlasilmaktadir. Ankete katilanlardan %4,1’i ise
bu konuda fikri olmadigini bildirmistir. Cadde kullanim durumuna bakildiginda, katilimcilarin
cogunlugu caddenin arag trafigine kapali halini tercih etmektedir. Erkek katilimcilarin %51,7’si
caddenin yeniden ara¢ trafigine acilmasini, kadinlarin %81,5’i trafige kapali olmasini
istemektedir. Yayalastirma ile gelen glivenli ylriime alanlari yerine, erkek katilimcilarin
caddenin trafige acik halini tercih etmesinin nedeni, cadde kullanicilarinin is ¢ikisinda evlerine

giderken aligveris yapmalarinin engellenmesi ve caddedeki alisveris trafiginin azalmasi oldugu
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soylenebilir. Egitim durumuna goére sonuglara bakildiginda ise, lisans mezunu katilimcilarin
%50'si trafige yeniden agilmasini isteterken, %4,5’i fikri olmadigini belirtmistir. Trafige yeniden
acilmasini isteyen lisans mezunu katiimcilarin ¢ogunlugu 30-49 ve 50 yas ve Uzeri

katihmcilardir (Sekil 4.9).

J i-!] i Il 1 ‘ 1w .

KiSi SAYISI

ciﬁgzzﬁa ;ﬁﬁ?ﬁ;’; O?ﬁiiEﬁR KADIN ERKEK 18-29 YAS | 30-49 YAS 20 ﬁ;sm '/LS(R)TG :;;'UNL' LiSE ONLISANS | LISANS L/'SDA(;\‘KSTLg;:
CADDEYi KULLANMA DURUMU CINSIYET YAS EGITiIM DURUMU
WEVET 21 12 8 12 29 4 25 12 6 18 3 1 3
B HAYIR 40 18 16 51 23 22 38 14 1 33 15 10 5
FIKRIM YOK 2 2 1 1 4 0 4 1 1 1 1 1 1

Sekil 4.9 “Ciftlik Caddesi’nin yeniden arac trafigine acilmasini ister misiniz?” sorusuna verilen
yanitlar

"Ciftlik Caddesi’nin hangi halini tercih edersiniz?" sorusuna verilen yanitlarda, katilimcilarin
%33,3’U caddenin yenilenmesinden 6nceki halini, %60’1 caddenin yenilenmis halini tercih
ettigini bildirmistir. Katilimcilarin %6,7’si ise fikri olmadigini belirtmistir. Egitim durumuna goére
sonuglara bakildiginda ise, ilkokul/ortaokul mezunlarinin %77,8’i, lise mezununlarinin %55,8’i
Onlisans mezunlarinin %68,4’U, lisanslstu ve doktora egitimlerini tamamlamis katilimcilarin
%66,6’s1 caddenin yenilenmis halini tercih ederken, lisans mezunu olan katilimcilarin %54,5’i
caddenin yenilenmeden 6nceki halini tercih etmektedir. Lisans mezunu katilimcilar cadde
yenileme ile ilgili sorulara, estetik ve islevsel gereksinimleri ayirt etmeksizin tutarli cevaplar
vermislerdir. Kadin katilimcilarin %67,1’i, erkek katihmcilarin ise %50’si caddenin yenilenmis
halini tercih ederken, erkek katilimcilarin %5,3’0G fikri olmadigini belirtmistir. 30-49 yas
araligindaki katilimcilarin %52,5’i, 18-29 yas araligindaki katilimcilarin %73’0, 50 yas Ustl
katilmcilarin %53,8’i caddenin yenilenmis halini tercih ederken, ayni katilimcilar yenilenen
Giftlik caddesini sikintili ve kasvetli bulmaktadir. 50 ve Uzeri yas katilimcilarin glivenli dolagim
alani olusmasindan memnuniyet duymasina karsin, yenilenen cephelerden memnun
olmamalarinin nedeni olarak yenilenen cepheleri eski cephelerle kiyasladiklari séylenebilir

(Sekil 4.10).
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Kisi SAYISI
«»
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CADDEYi KULLANMA DURUMU CiNSIYET YAS EGITIM DURUMU
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Sekil 4.10 “Ciftlik Caddesi’nin hangi halini tercih edersiniz?” sorusuna verilen yanitlar

"Yenilenen Ciftlik Caddesi size ne hissettiriyor?" sorusuna verilen yanitlardan, ankete
katilanlardan %45,8'i yeni diizenlemenin caddeye huzur, ferahlik getirdigini, %54,2'si ise
sikintil ve kasvetli bir ortam yarattigini diisiindigii anlasiimaktadir. insan lgegi, yapili cevrede
bircok etkene bagh oldugundan dolayi bu konuda net bir dogru bulunmamaktadir. 30-49 yas
araligindaki katihmcilarin %47,8’i huzur, ferahlik ve hissetmesine karsin, ayni katilimcilar
caddenin goériniminde birgok etkisi olan bina cephelerini soguk ve karmasik buldugunu
belirtmistir. Caddeyi algilamada sadece bina cephelerinin etken olmadigi, peyzaj alanlari, kent
mobilyalari renklerinin ve boyutlarinin da etkili oldugu soylenebilir. 18-29 yas araligindaki
katilmcilarin %42,3’u, 50 yas Ustl katilimcilarin %70,4’ (i caddeyi sikintili, kasvetli bulmaktadir.
Kadin katilimcilarin %53,1’i huzur, ferahlik hissederken, erkek katilimcilarin %62,5’i caddeyi
sikintil, kasvetli olarak nitelendirmislerdir. ilkokul ve ortaokul mezunu katilimcilarin %55,5’,
onlisans mezunlarinin %57,8’i, ylksek lisans ve doktora mezunlarinin %55,5’i huzur, ferahlik
hissederken, lise mezunlarinin %57,6’s1 ve lisans mezunlarinin %63,6’s1 sikintili, kasvetli
bulmaktadir. Caddede oturanlarin %80’i caddeyi sikintili ve kasvetli bulmustur. Bunun nedeni,
caddede bina cephelerinin birbirine benzer olmasi ve kent mobilyalarinin ayni diizende tekrar

etmesi olabilir (Sekil 4.11).
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Sekil 4.11 “Yenilenen Ciftlik Caddesi size ne hissettiriyor?” sorusuna verilen yanitlar
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"Yenilenen bina cephelerini estetik buluyor musunuz?" sorusuna katilimcilarin verdikleri
yanitlarda, %48,3’li yenilenen bina cephelerini estetik buldugunu, %51,7’si estetik olmadigini
dislindlGglint bildirmistir. Cinsiyete gore dagilimda, kadinlarin yarisindan fazlasi caddeyi
estetik bulmaktadir. Estetik alginin 6zellikle cinsiyete gore farklilik gosterdigi soylenebilir.
Caddede calisanlarin ¢ogunlugu yenilenen bina cephelerini estetik bulurken, caddede
bulunanlarin %53,1’i ve caddede oturanlarin %80’i estetik bulmamaktadir. Yasa gore
dagilimda ise, 18-29 yas katilimcilarin %65,4’U bina cephelerini estetik bulurken, baska bir
soruda ayni katilimci caddeyi sikici ve kasvetli bulmuslardir. Yasa gore dagilimda, 30-49 yas

grubunun %53,7’si ve 50 yas Ustl katilimcilarin %63’0 ise estetik olmadigini bildirmektedir

(Sekil 4.12).
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Sekil 4.12 “Yenilenen bina cephelerini estetik buluyor musunuz?” sorusuna verilen yanitlar

"Yenilenen bina cephelerini nasil degerlendirirsiniz?" sorusuna verilen vyanitlarda,
katilimcilarin %44,2’si yenilenen bina cephelerini soguk ve karmasik , %35’i ise sicak ve dizenli
buldugunu bildirmistir. Ankete katilanlarin %20,8’i ise fikri olmadigini bildirmistir. Cinsiyete
gore dagilimda ise kadinlar ve erkekler caddeyi soguk ve karmasik bulurken, cadde kullanim
sikhgina gore, caddede galisanlarin %42,9’u caddeyi sicak ve diizenli bulurken, caddede oturan
katilmcilarin %76’s1 soguk ve karmasik bulmaktadir. Egitime gére dagilimda ise lise
mezunlarinin %50’si cephelerini soguk ve karmasik bulmustur. Onlisans mezunlarinin %42,1’i
bina cephelerini soguk va karmasik bulurken %31,5’i fikri olmadigini belirtmistir. Lisans
mezunlarinin %54,5’i, lisanslisti ve doktora egitimlerini tamamlamis katilimcilarin %55,5’i
bina cephelerini soguk ve karmasik bulmaktadir. ilkokul ve ortaokul mezunlarinin ise %55,6's
caddeyi sicak ve dizenli buldugunu belirtmistir. Yasa gore dagilimda ise, 18-29 vyas
katilimcilarin %50,’si, caddeyi sicak ve diizenli bulurken, 30-49 yas grubunun %44,8’i ve 50 yas

Usti katihmcilarin %51,9’u bina cephelerini soguk ve karmasik buldugunu bildirmektedir.
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Katilimcilarin bina cephelerini ¢cogunlukla soguk ve karmasik bulmalarinin nedeni cephelerde
kullanilan soguk renklerden kaynaklandigi distndlmektedir. Bu nedenle renklere her bir
katihmcinin faklh tepkiler gosterdigi soylenebilir. Katimcilarin renklere farkh tepkiler
vermesinde cinsiyet, yas ve egitim durumlari, bilincaltinda renklerin onlara hissettirdikleri gibi

bircok etken bulunmaktadir (Sekil 4.13).
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Sekil 4.13 “Yenilenen bina cephelerini nasil degerlendirirsiniz?” sorusuna verilen yanitlar

"Yenilenen bina cephelerinde hangi malzemenin kullanildigini dislinlyorsunuz?" sorusuna
verilen yanitlarda, katilimcilardan 8 kisi ahsap, 29 katilimci plastik, 3 kisi metal, 28 kisi siva, 34
kisi ise fikri olmadigi yoninde bildirimde bulunmustur. 18 katilimci bunlarin disinda malzeme
kullanildigini distinmektedir. Cinsiyete gore dagilimda, kadin katilimcilarin ¢ogunlugu siva
yanitini verirken, erkek katilimcilarin ¢ogunlugu fikri olmadigini belirtmistir. Yasa gore
dagihimda, 18-29 yas katilimcilarin ve 30-49 yas grubunun ¢ogunligu fikrim yok secenegini
isaretlemis, 50 ve Ustl yas katilimcilarin biyik bir bélimi ise, bina cephelerinde ki
malzemenin plastik oldugunu belirtmistir. ilkokul/ortaokul mezunu ve &nlisans mezunu
katilimcilarin cogunlugu fikrim yok yanitini verirken, lise ve lisans mezunu katilimcilarin
¢ogunlugu siva yanitini vermistir. Yiiksek lisans ve doktora mezunlarinin cogunlugu ise plastik
olarak isaretlemistir. Caddede calisan, caddede oturan ve bulunan katilimcilarin ¢cogunlugu
plastik kullanildigi yoniinde bildirimde bulunmustur. Bina cephelerindeki malzeme

farkindahginin, kullanicilarin yas ve egitim diizeyine baglh olarak arttigi soylenebilir (Sekil 4.14).
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HSIVA 16 6 5 17 1 6 18 4 4 16 0 8 0
®DIGER 8 6 4 8 10 2 13 3 2 7 4 3 1
 FIKRIM YOK 23 7 4 17 17 8 20 6 8 11 8 5 2

Sekil 4.14 “Yenilenen bina cephelerinde hangi malzemenin kullanildigini diistinliyorsunuz?”
sorusuna verilen yanitlar

"Yenilenen bina cephelerini yangin glvenligi agisindan uygun buluyor musunuz?" sorusuna
verilen yanitlardan, katilimcilarin %7,5’i yenilenen bina cephelerini yangin glvenligi agisindan
uygun bulurken, %52’sinin uygun olmadigini diisiindigii anlasilmaktadir. %40'nin ise fikri
bulunmamaktadir. Cinsiyete gére dagilimda kadin katilimcilarin %50’si fikri olmadigini, erkek
katilimcilarin ise %62,5’i bina cephelerini yangin givenligi agisindan uygun bulmadigini
belirtmistir. Yasa gore dagilimda ise 18-29 yas katilimcilarin  %38,4’UG fikri olmadigini
belirtirken, 30-49 yas grubu katilimcilarin %52,2’si ve 50 yas Ustl katilimcilarin %70’i bina
cephelerini yangin givenligi acisindan uygun bulmadigini belirtmistir. Egitim durumuna gore
ilkokul/ortaokul mezunu katilimcilarin %55,5’i ve dnlisans mezunu katilimcilarin %57,8'i fikri
olmadigini belirtirken, lise mezunu katilimcilarin %59,6’s1, lisans mezunu katilimcilarin %59°u
ve lisanslstl ve doktora egitimlerini tamamlamis katilimcilarin %66,1’i yenilenen bina
cephelerini yangin glivenligi acisindan uygun bulmamaktadir. Bina cephelerini yangin glivenligi
acisindan degerlendiren katilimcilarin degerlendirmedeki cevaplari cephelerde kullanilan
malze bilgisi ile dogru orantilidir. Bina cephelerinde kullanilan malzemenin farkinda olan

katilimcilar cepheleri yangin giivenligi acisindan uygun bulmamaktadir. (Sekil 4.15).
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Sekil 4.15 “Yenilenen bina cephelerini yangin glivenligi acisindan uygun buluyor musunuz?”
sorusuna verilen yanitlar

"Yenilenen bina cephelerinin birbirine benzemesini olumlu karsiliyor musunuz?" sorusuna
verilen yanitlardan, katilimcilarin %44,2’i yenilenen bina cephelerinin birbirine benzemesini
olumlu karsilarken, %50’sinin olumsuz buldugu anlasilmaktadir. Cinsiyete gore dagilimda ise
kadinlarin %48,4’(i cephelerinin birbirine benzemesini olumlu karsilarken, erkek katilimcilarin
%51,7’si olumlu karsilamamigtir. Katilimcilarin  %6,6’s1 ise kararsiz kalmistir. Katilimcilarin
yaslarina gore anket sonugclarina bakildiginda 18-29 yas arasi katilimcilar % 65,4 ‘lik oranla
olumlu karsilarken, 30-49 yas grubu katilimcilarin %52,2’si ve 50 yas ustu katilimcilarin % 59,3
si cephelerin birbirine benzemesini olumlu karsilamadigl gorilmektedir. Cadde kullanim
sikhgina gore, caddede c¢alisanlarin %49,2’si cephelerin birbirine benzemsini olumlu
karsilarken, caddede bulunan katilimcilarin %53,1’i ve caddede oturan katilimcilarin %72’si
cephelerin birbirine benzemesini olumlu karsilamamktadir. Katilimcilarin yanitlarina
bakildiginda, caddeyi soguk ve karmasik bulan katilimcilarin cephelerin birbirine
benzemesinden hosnut olmadiklari, caddeyi sicak ve diizenli bulan katilimcilarin ise cephelerin
birbirine benzemsini olumlu karsilagi gorilmektedir. Genel olarak, katilimcilarin cepheyi
bitln olarak algilagini renk, oran ve cephe diizeni olarak ayirmadigini soyleyebiliriz (Sekil

4.16).
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Sekil 4.16 “Yenilenen bina cephelerinin birbirine benzemesini olumlu karsiliyor musunuz?”
sorusuna verilen yanitlar

"Yenilenen bina cephelerini Ciftlik Caddesine uygun buluyor musunuz?" sorusuna verilen
yanitlardan, katilimcilarin %39,2’si bina cephelerini Ciftlik Caddesine uygun bulurken,
%52,5’inin uygun bulmadigi anlasiimaktadir. Kadin katilimcilarin %46,9’u, erkek katilimcilarin
%58,9’u bina cephelerini Ciftlik Caddesine uygun bulmamaktadir. Kadin katilimcilar yenilenen
cepheleri estetik buldugunu bildirirken, erkek katilimcilar cephelerin estteik olmadigini
disiinmektedir. Katilimcilarin cephe uygunlugunu, islevsel degil, estetik algilarina gore
degerlendirdigi soylenebilir. Caddede calisanlarin %49,2’si yenilenen bina cephelerini caddeye
uygun bulurken, caddede bulunanlarin %65,6’si ve caddede oturanlarin ise %76’si uygun
olmadigini disinmektedir. Yasa gore dagilimda, 18-29 yas katilimcilarin %61,5’i bina
cephelerini Ciftlik caddesine uygun bulurken, 30-49 yas grubunun %52,2’si, 50 yas Ustl
katilimcilarin  %66,6’s1 uygun olmadigl yoninde bildirimde bulunmustur. Egitme goére
dagihimda ise, lise mezunlarinin 63,4’(, 6nlisans mezunlarinin %47,3’(, lisans mezunlarinin
%34,3’0, lisanslstl ve doktora egitimlerini tamamlamis katilimcilarin %55,5’i bina cephelerini
Ciftlik Caddesine uygun bulmamaktadir. ilkokul/ortaokul mezunu katilimcilarin %61’ ise

yenilenen bina cephelerinin Caddesi’'ne uygun oldugunu disiinmektedir (Sekil 4.17).
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Sekil 4.17 “Yenilenen bina cephelerini Ciftlik Caddesine uygun buluyor musunuz?” sorusuna
verilen yanitlar

"Yenilenen bina cephelerinde dikkatinizi geken bozulmalar/hasarlar var mi?" sorusuna verilen
yanitlarda, katilimcilarin ¢ogunlugu yenilenen bina cephelerinde bozulmalar ve hasarlar
oldugunu yoniinde bildirimde bulunurken, %30,8’i herhangi bir bozulma ve hasar olmadigini
disundugl anlasilmaktadir. Katilimcilarin %12,5’i ise fikri olmadigini belirtmistir. Kadin
katihmcilarin - %54,7’si, erkek katiimcilarin ise %58,9’u yenilenen bina cephelerinde
bozulmalar ve hasarlar oldugunu yoéniinde bildirimde bulunmustur. Caddede calisanlarin
%53,1’i, caddede bulunanlarin %68,2’si ve caddede oturanlarin ise %76’sI bina cephelerinde
bozulmalar ve hasarlar oldugunu belirtmistir. Yasa gore dagilimda, 18-29 yas katilimcilarin
%50’si bina cephelerinde bozulmalar oldugunu, 30-49 yas grubunun %56,7’s1, 50 yas Usti
katilimcilarin %66,7’si bina cephelerinde bozulmalar ve hasarlar oldugunu belirtmistir. Egitime
gore dagihimda ise, ilkokul/ortaokul mezunu, onlisans mezunlari, lisansisti ve doktora
egitimlerini tamamlamis katilimcilarin %66,7’si bina cephelerinde bozulmalar ve hasarlar
oldugunu belirtmistir (Sekil 4.18).
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Sekil 4.18 “Yenilenen bina cephelerinde dikkatinizi ceken bozulmalar/hasarlar var mi?”
sorusuna verilen yanitlar
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"Yenilenen Caddenin engellilerin kullanimi i¢in uygun oldugunu distnidyor musunuz?"
sorusuna verilen yanitlarda, katilimcilarin %44,1’i caddenin engellilerin kullanimi igin uygun
oldugunu disundrken, katilimcilarin %45’i uygun bulmadigini bildirmistir. Katilimcilarin
%10,8'i ise fikri olmadigini belirtmistir. Cinsiyete gore dagilimda ise kadin katilimcilar caddenin
engelliler icin uygun olmadigini belirtirken, erkek katilimcilar caddenin engelliler i¢in uygun
oldugunu belirtmistir. 18-29 yas katiimcilarin %59’si, 30-49 yas grubunun %46,3’(i, caddenin
engellilerin kullanimi igin uygun oldugunu disiinmektedir. 50 yas Ustl katilimcilarin %55,6’s!
ise uygun bulmamaktadir. Egitme gore dagilimda ise, ilkokul/ortaokul mezunu katilimcilarin
%44,4'i, 6nlisans mezunlarinin %63,1’i, lisans mezunlarinin %56,5’i caddenin engelliler igin
uygun oldugunu, lise mezunu katihmcilarin %54,9’u ve lisansustli/ doktora egitimlerini
tamamlamis katilimcilarin %59,1’i caddeyi engelliler igin uygun bulmamaktadir. Katilimcilarin
birbine yakin yanitlar veriyor olmasi, caddede engelliler icin diizenleme yapilmis olsa da,
yeterli uygulama yapilmis olmamasidir. Caddelerde, tekerlekli sandalye kullanan engelliler icin
zeminde seviye farkliliklarinda standartlara uygun rampa diizenlenmeli, kaldirimlar lizerinde
tehlike olusturabilecek nesnelere dikkat edilmelidir. Katilimcilarin egitim dizeyinin

arttmasiyla, engelli bireylere farkindaligin da arttigini séyleyebiliriz (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19 “Yenilenen Caddenin engellilerin kullanimi icin uygun oldugunu dislintyor
musunuz?“ sorusuna verilen yanitlar

"Caddede nelerin bulunmasini istersiniz?" sorusuna verilen yanitlarda, katilimcilardan 52 kisi
caddede sanat panolari, 18 kisi glincel afisler, 10 kisi fotograflar olmasini isterken, 12 kisi
sergilerin, 22 kisi sokak mizisyenlerinin olmasini tercih etmektedir. Katilimcilarin 6’si ise diger
secenegini isaretlemistir. Genelde katilimcilarin ¢ogunlugu caddede sanat panosu olmasini

istemektedir (Sekil 4.20).
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Sekil 4.20 “Caddede nelerin bulunmasini istersiniz?” sorusuna verilen yanitlar

"Caddede sizi rahatsiz eden en dnemli konu hangisidir?" diye soruldugunda, katilimcilardan
37’si cephenin tek tiplestrilmesinden rahatsizken, 22’si arag trafigine kapanmasindan, 15 kisi
yenileme maliyetinin yliksek olusundan rahatsiz oldugunu belirtmistir. Katilimcilarin 21’i ise

fikri olmadigini belirtmistir (Sekil 4.21).
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Sekil 4.21 “Caddede sizi rahatsiz eden en 6nemli konu hangisidir?” sorusuna verilen yanitlar

4.3 Degerlendirme

Ciftlik Caddesi, kentin butinuyle iliskisinden ve tarihi siiregten dolayl sosyallesme mekani
ozelligini kazanmistir. Tarihsel slireklilik icinde daima sehrin en 6nemli mekanlarindan biri olan

Ciftlik Caddesi ve cevresindeki yasam gliniimizde de bu 6zelliligini devam ettirmektedir.

lyi bir caddenin amaci kent halkinin gereksinimlerine kolayca ulasmalarini saglamak ve bir
yerden bir yere hareketlerini kolaylastirmaktir. Arag trafigine acik bir yolda insanlar araglarini
kullandiklariigin, gevreleriyle fazla iletisim kuramaz. Ancak yayalastirilmis bir alanda bireylerin
cevre algisi artmaktadir. Bu nedenle yayalastirma c¢alismalari yapilirken, kent halkinin

beklentilerinin daha ayrintili belirlenmesi gereklidir.
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Ciftlik Caddesi gibi yaya yogunlugunun ve hareketinin fazla oldugu caddelerin tasit trafiginden
arindirilmasi yayalarin guvenligi i¢in 6nemlidir. Kent halki, yayalastirilmis alanlarda hem
gezme, dinlenme, eglenme hem de konforlu bir alisveris yapma olanagina sahip
olabilmektedir. Yapilan ankette yayalastirma ileilgili sonuglara bakildiginda cadde kullaniminin
ayirt edici olmadigi, erkek katilimcilar hari¢ tim katilimcilarin yayalastirmadan memnunn
oldugu gorulmektedir. Erkek katilimcilarin ¢ogunlugu, caddede ticaret icin bulundugundan
caddenin trafige kapali olmasindan memnuniyet duymamakta caddenin trafige acilmasini
istemektedir. Diger katilimcilar caddede givenli bir sekilde dolasma olanagi buldugundan,

caddenin yayalastirilmasindan memnuniyet duymaktadir.

Katilimcilar caddenin yayalastirmasindan memnuniyet duymasina karsin, caddede kullanilan
kaplamalarin ve ylizeylerin engellilerin kullanimina uygun olup olmadigiyla ilgili soruda
birbirine yakin cevaplar vermislerdir. Caddede uygulanan zemin kaplamalarinin kaygan olmasi
nedeniyle kullanici acisindan tehlike olusturmaktadir. Ayrica givenlik kullanim disinda, yaya
ulasiminin temel elemanlarindan biri olan kaldirimlarda kullanilan déseme kaplamalari bazi
ozelliklere sahip olmalidir. Ozellikle sahip olduklari renk ve doku gibi dzelliklerle yayalari

yonlendirici nitelikte olmalidir.

Anket sonuglarina bakildiginda kadin ve erkek katilimcilarin birgok soruya farkli yanitlar verdigi
gorilmektedir. Kadin katilimcilar, Ciftlik Caddesi projesi kapsaminda yapilan ¢alismalarin
c¢ogunlugundan memnuniyet duymaktadir. Genel olarak kadin katilimcilar yeniligi ve yeniyi
tercih ederken, erkek katilimcilarin genel olarak projeden memnun olmadiklari séylenebilir.
Katilimcilarin caddeyle ilgili hissettikleri konusunda, cadde icindeki konumu, yonelimi, cinsiyeti
gibi bircok etken mevcuttur. Gorsel 6zelliklerin algilanmasina bagh sorularda da cinsiyetin

etkili oldugu soylenebilir.

Bina cephelerinin fonksiyonel ihtiyaclari disinda, bireyler Gzerinde psikolojik olarak etki
yaratacak oran, doku, renk gibi gorsel etkiye dayal bircok degere de sahip olmalidir. Estetik
kavrami kisilere gore degisebilecegi gibi, cephenin hizmet edecegi amaca uygun olmasina gore
de sekillenmektedir. Bu baglamda yenilenen bina cephelerini nasil bulduklari soruldugunda,
ilkokul/ortaokul mezunlarinin ¢ogunlugu caddeyi sicak ve diizenli buldugunu belirtirken, diger
katilmcilarin ¢ogunlugu bina cephelerini soguk ve karmasik olarak degerlendirmektedir.

Dolayisiyla caddeyi algilamalada egitim durumuna gore farkliliklar oldugu gorilmektedir.
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Yapilan arastirmalara gore bina cephesi karmasik bir yapiya sahip ve ilgingse insanlari olumlu
etkiliyor, basit ve monoton bir goriinim ise olumsuz etki yaratabiliyor. Katilimcilarin
¢ogunlugu cephenin birbirine benzemesini dogru bulmamasina karsin, 18-29 yas arasi
katilimcilarin cephelerin birbirine benzemesini olumlu karsiladigi belirlenmistir.30-49 ve 50 ve
Ustl yas katilimcilarin diger yas grubu ile farkli yanitlar veriyor olmasi bu yas grubunun

caddenin eski halini biliyor olmasindan kaynakladig soylenebilir.

Erkek katilimcilar, 50 ve Usti yas katilimcilar ve caddede oturan katilimcilarin birbiri ile uyumlu
ve tutarli yanitlar verdikleri goriilmektedir. Bu katilimcilarin hepsi yenilenen caddenin sikintili
ve kasvetligi oldugu gorisindedir. Caddedeki degisimde tek diizeligin olmasi ve uyaran

eksikliginin azlig1 nedeniyle katilimcilarin caddeyi sikintili ve kasvetli buldugu soylenebilir.

Yenilenen Ciftlik Caddesinde katilimcilarin blyik bir bolimi bina cephelerinde plastik
kullanildigini belirtmistir, Buna bagli olan diger bir soruda yangin givenligi sorgulandiginda,
katilimcilarin gogunlugunun bina cephelerini yangin guvenligi agisindan uygun bulmadigi
belirlenmistir. Ozellikle caddedeki binalarin cephelerinde kullanilan EPS {riinler, petrol tiirevi
olmalari nedeniyle kullanilmamalidir. Dis cephe yanginlari sik karsilasilan yangin tirlerinden
oldugu icin, cephelerde zoryanici, duman salinmi ve damlatma yapmayan vyapi
malzemelerinin kullanimi ¢ok 6nemlidir. Bu nedenle cephe malzemesi seciminin dogru

yapiimadigi soylenebilir.

Caddenin her iki yoniinde konumlanan bina cephelerinin ayni malzeme, form ve renklerle
benzer bicimde yenilenmesi, cadde boyunca tekrar eden bir cephe silueti ortaya ¢ikartmistir.
Her bir binanin farkli bir kimligi olmasina karsin, birbirine benzeyen ve tekrar eden uygulama,
ayirt edilemeyen ve tanimlanamayan bina cepheleri olmustur. Genel olarak katilimcilarin
¢ogunlugu bina cephelerini Ciftlik Caddesine uygun bulmamakla beraber, caddede en ¢ok vakit
geciren, caddede oturan katilimcilarin, bina cephelerini Ciftlik Caddesine uygun bulmadigi
gorilmektedir. Bu nedenle katilimcilara gore cephe uygulamasinin dogru bir yaklasim oldugu

soylenemez.

Katilimcilar caddede en ¢ok rahatsiz olduklari konunun cephenin tek tiplestirilmesi oldugunu
bildirmistir. Bu nedenle kent estetiginin saglanmasi ve kent halkinin gereksinimlerinin

karsilanmasi icin, eskiyen binalarin ve caddelerin yenilenmesi, bazi caddelerin yayalastiriimasi,
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kent halkinin birgok islevi bir arada bulabilecegi alanlarin 6zenle ve halkin gereksinimleri

onemsenerek tasarlanmasi 6nemlidir.

Genel olarak bakildiginda caddedeki estetik alginin cinsiyete, yasa ve caddede bulunma
sikligina gore farkhhklar gésterdigi gorilmektedir. Ozellikle kadin ve erkek katilimcilar arasinda
farkli gorislerin nedeni estetik algi farkliligindan dolayi oldugu séylenebilir. Caddede oturan
katilmcilarin diger katilimcilara gore farkh yanitlar vermesi, caddede bulunma siiresinden ve
caddeyi daha ¢cok gozlemleme imkanina sahip olmalarindan dolayi oldugu disintlmektedir.
50 ve Usti yas katilimcilarin diger yas gruplarina gore daha tutarh ve farkl yanit vermelerinin
nedeniise, caddenin eski halini ve kiltlrel dokusunu daha iyi biliyor olmasindan kaynaklandigi
soylenebilir. Lisans egitimini tamamlamis katilimcilarin ise, caddeyi algilma bigimlerinin farki

oldugunu soyleyebiliriz.
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BOLUM 5

SONUC VE ONERILER

Kullanicilardan elde edilen veriler sonucunda kullanicilarin yayalastirma calismasindan
memnun olduklari gorilmektedir. Ancak yapilan calisma sonucunda cephe tasariminin
monoton, tekrar eden, soguk renkli tasarimindan dolayl kullanicilarin yenilenen cephe
uygulamasindan memnun olmadigl goriilmektedir. Cephelerde caddeye boyut kazandiran
tasarimlar yapilmasi, dogal ve tasarima uyumlu, belirgin ve sicak renkli malzeme kullaniimasi,
kullanicilarin  belleklerindeki kaltirel birtakim var olan imaj ile uyumlu olacagi
dislintilmektedir. Cephe elemanlarinin fiziksel yansimalari, kullanicilarda farkli etkiler
yaratabilmektedir. Cephedeki kiitlesel hareketler, kullanilan malzemeler, cepheyi olusturan
her bir 6ge, farkli degiskenler yoluyla, tasarimcinin farkli etkiler yaratabilmesini saglamaktadir.
Bina cepheleri tasarlanirken bulundugu vyerlesim dokusunun korunmasini amaclayan,
ekonomik, ayni anda kalite kavramina dnem veren slrdlrilebilir cephe anlayisi lizerinde

onemle durulmalidir.

Ciftlik Caddesinde yapilan calisma sonucuna bakildiginda kent halkinin caddenin yurinebilir
bir yer haline getirilmesi ve yayalastirma ile ylriyenlere genis alanlar ayrilmasindan
memnuniyet duydugu gorilmektedir. Fakat ticari mekan sahiplerinin ayni memnuniyette
oldugunu soyleyemeyiz. Bu nedenle yayalastirmayi, sadece fiziksel olarak kent yollarini trafige
kapatmak olarak degerlendiremeyiz. Yayalastirma g¢alismasinin kente ¢evresel, ekonomik ve

bircok etkisi oldugu gorilmektedir.

Yayalastirma galismalari, kent yollarinin yiiriinebilen alanlar haline getirilmesi gibi goriinse de,
aslinsa bircok etkisi olan 6nemli bir planlama aracidir. Genellikle yayalastirma c¢alismasi,

yalnizca kentsel tasarim olarak goriilmekte, butlincil planlamada etkileri distinilmemektedir.
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Samsun Ciftlik Caddesi’nde gerceklestirilen yayalastirma ¢alismasi, her ne kadar kent halkinin
¢ogunlugu tarafindan benimsense de, caddenin yayalastiriimasiyla ortaya c¢ikan baz
eksikliklerin ve sorunlarin oldugu gorilmektedir. Bu nedenle Ciftlik Caddesi’'ndeki
yayalastirmanin gézden gecirilerek, sorulara ¢6ziim olusturacak onerilerin gelistitilmesi yararli

olcaktir.

Cephe yenileme kapsaminda ele alinacak her bina; yeri, striiktird, mevcut durumu, boyutlari
diger binalara gére konumu, amaclanan kullanimi ile cephe sistemi agisindan farkli 6zelliklere
sahiptir. Bu ylizden binalarin niteliklerine bagli avantaj ve dezavantajlari bulunmakta,
yenileme calismasinin verimliligi bundan etkilenmektedir. Bu nedenle herbir bina icin olumlu
sonug verecek tek bir strateji belirlemek gerekmektedir. Yenileme ¢alismalari baglamadan
once bu projeyi yonlendiricek olcltleri toplamak ve bu bilgileri dogru analiz etmek
gerekmektedir. Yenileme calismasinda binanin durumu kadar, kullanicilarin beklentileri de

belirleyici olmalidir.

Samsun birbirinden farkh 6zellikte bolgelere sahip olan, bircok kiltirl barindiran, yasayan
dinamik kimligi ve lineer gelisen boyutuyla her gecen giin niifusu artan, yogunlasan ve bununla
birlikte ¢6zlilmesi gereken bir¢ok sorunu barindiran bir kenttir. Bu nedenle kent sinirlariicinde,
kentsel tasarim ve uygulamalari yonlendirecek ve ¢agdas anlamda ¢oziimler lretecek bazen
estetik ve kalite gozeterek esnek, bazen de kent dokusunu korumak ve ortak bir dil olusturmak
icin kararh ve taviz vermeyen yalin ve anlasilabilir yol gosterici ¢oztmler Uretilmelidir.
Yayalastirma batincil bir planlama ile yapilmadiginda bircok olumsuzluk ve sorun meydana

getirmektedir.

Sonug olarak, tasariminda kullanici memnuniyeti 6nemsenmeli, kullanici bildirimleri gz ardi
edilmemelidir. Mevcut yapi stoku yenilenerek kullanima kazandirilirken, benzer yenileme
stratejilerine ve tesvik politikalarina yon gosterici olmali, malzeme ac¢isindan insan ve cevreye
zararh olmayan, sirdirilebilir malzeme secimine 6nem gosterilmelidir. Kentin yerlesim
alanlari gerek makro 6lcekte gerekse mikro o6lcekte planlanmali, kent halkini 6nemseyen

tasarim ogeleri biitlin kent paydaslariyla birlikte gergeklestirilmelidir.
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EK-A

ANKET FORMU
ANKET SORULARI
1 Ciftlik Caddesi yenileme/degisim projesini gerekli buluyor musunuz?
[ JEvet [ ]Hayir [ ] Fikrim yok
) Ciftlik Caddesi’nin yayalastirilmasindan memnun musunuz?
[ JEvet [ ]Hayir [ ] Fikrim yok
3 Ciftlik Caddesi’nin yeniden arag trafigine agilmasini ister misiniz?
[ 1Evet [ ]Hayir [ ] Fikrim yok
4 Ciftlik Caddesi’nin hangi halini tercih edersiniz?
[ 1Yenilenmeden 6nceki [ ] Yenilenmis [ ] Fikrim yok
5 Yenilenen Ciftlik Caddesi size ne hissettiriyor?
[ 1Huzur - Ferahlik [ ]Sikinti - Kasvetli
6 Yenilenen bina cephelerini estetik buluyor musunuz?
[ 1Evet [ ]Hayir
7 Yenilenen bina cephelerini nasil degerlendirirsiniz?
[ 1Soguk - Karmasik [ ] Sicak - Diizenli [ ] Fikrim yok
8 Yenilenen bina cephelerinde hangi malzemenin kullanildigini diisiiniiyorsunuz?
[ 1Ahsap [ ] Plastik [ ] Metal [ ]1Siva [ ] Diger [ ] Fikrim yok
Yenilenen bina cephelerini yangin giivenligi agisindan uygun buluyor musunuz?
9 -
[ 1Evet [ ]Hayir [ ] Fikrim yok
Yenilenen bina cephelerinin birbirine benzemesini olumlu karsiliyor musunuz?
10 -
[ 1Evet [ ]Hayir [ ] Fikrim yok
Yenilenen bina cephelerini Ciftlik caddesine uygun buluyor musunuz?
11 .
[ 1Evet [ JHayir [ ] Fikrim yok
12 Yenilenen bina cephelerinde dikkatinizi geken bozulmalar/hasarlar var mi?

[ 1Evet [ ]Hayir [ ] Fikrim yok
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13

Yenilenen Caddenin engellilerin kullanimi igin uygun oldugunu diisiiniiyor
musunuz?
[ 1Evet [ ]Hayir [ ]Fikrim yok

14

Caddede nelerin bulunmasini istersiniz?
[ ]Sanat Panolari [ ] Giincel Afisler [ ] Fotograflar [ ] Sergiler
[ 1Reklam Afisleri [ ] Sokak Miizisyenleri [ ] Diger (belirtiniz)

15

Caddede sizi rahatsiz eden en 6nemli konu hangisidir?

[ ]1Bina cephelerinin tek tiplestirilmesi [ ] Caddenin arag trafigine kapatiimasi

[ ]1Yenileme maliyetinin yliksek olmasi [ ] Diger (belirtiniz) ......ccccoveeeveeceinreceenenne.
[ 1Fikrim yok
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